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SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE
DU PERIGORD VERT

Recommandations aux Autorités Organisatrices des Mobilités, 
ŀǳȄ aŀƞǘǊŜǎ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜǎ Ŝǘ ŀǳȄ DŜǎǘƛƻƴƴŀƛǊŜǎ ǇƻǳǊ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴΣ 
ƭΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ Ŝǘ ƭŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŀǳȄ ǳǎŀƎŜǊǎ

LIVRET 1 : ETAT DES LIEUX,
ENJEUX et PERSPECTIVES

Développer les mobilités en Périgord Vert
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1 Introduction, des généralités bonnes à savoir 

мΦм 5ŞŦƛƴƛǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǎŎƘŞƳŀ ŘƛǊŜŎǘŜǳǊ ŎȅŎƭŀōƭŜ

PHOTO PHOTO PHOTO

Quotidien
5 km maximumen vélo ou 10 km maximumen
véloassistanceélectriqueVAE
TrajetrécurrentŘΩǳƴpoint Aà un point B

Loisirs/balade
De5 à 70kmselonlespratiquants
Pratique occasionnelle (balade) à régulière
(sportive)
Boucle

Tourisme
40à 70kmpar jour
300à 500km hebdomadaires
5Ωǳƴpoint Aà B

Déplacementsquotidiens : travail, études et
école,loisirs,achats,démarches,visites.
Distancescourtes en zone urbaine et sur des
liaisonsentre communes.
Trajet direct sûr avec des aménagements
cohérents.
Recherche ŘΩǳƴstationnement à proximité
immédiate du pôle de destination ou de
correspondance.
Vélostandardou VAE,parfoisvélocargo.

Promenade,utilisation familiale, récréative et
touristique.
Destinationsvariées,distancesmoyennesdans
et horsagglomération.
Généralementà la bellesaison.
Recherche ŘΩǳƴtrajet, agréable, bucolique,
sécuriséavecdesaménagementsconfortableset
séparationdesusages.

Vacancesà vélo (voyageset visites)ou vacances
et vélo(détente,découverteet visiteà vélo).
Vacancesà vélo : longuedistancehebdomadaire
(300 à 500 km), recherche ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ
agréables,sécurisés(si possibleen site propre)
et services spécialisés (hébergement,
stationnement,réparation,train + vélo).
Vacanceset vélo : 30 km quotidien maximum
avec recherche ŘΩǳƴcadre agréable et
ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎjalonnéset sécurisés.

DÉVELOPPER LA PRATIQUE DU VELO DU QUOTIDIEN TOUT EN RENFORÇANT VÉLO LOISIR ET TOURISTIQUE

Il existeaussila pratiquesportiveintensive,ici horssujet.

Pour le vélo quotidien, il faut considérerǉǳΩŀǳ-delà de 5 km en vélo traditionnel et 10 km en vélo à assistanceélectrique (VAE),soit 30 minutes

maximum,le véloƴΩŜǎǘplus attractif . A noter que la moitié desdéplacementsdu quotidien fait moins de 5 km dansles territoires ruraux soit moins de

15minutesen VAE(FédérationdesUsagersdela BicycletteFUB2023« Assurerla sécuritédescyclistesenmilieurural »).
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Un schémadirecteur cyclableƴΩŀaucuneassisejuridique et peut donc bénéficierŘΩǳƴcontenu à la carte. Il faut noter queƭΩŀŘƻǇǘƛƻƴŘΩǳƴtel schéma

permet de garantir une certaine cohérencedans la conception de la politique cyclable. Cette ligne directrice permet aux territoires concernésde

participer à un réseau national de territoires cyclables,une reconnaissancequi permet aussi de bénéficier de diversesaidesŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘou

ŘΩŀƴƛƳŀǘƛƻƴ.

Le schémadirecteur cyclabledu PérigordVert est donc ici conduit pour déterminer les conditions de réussiteŘΩǳƴŜpolitique locale en faveur de la

pratique du vélo quotidien, avecun objectif ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴet de développementdesdéplacementsen vélo des habitants du PérigordVert. Leschéma

présentéici :

- Constitue un état des lieux de la pratique cyclable actuelle et de ses possibilités de développement ;

- {ΩŀŘŀǇǘŜ ŀǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ Ŝǘ Ł ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ǉǳƛ ȅ Ǿƛǘ όŎŀǊŀŎǘŞǊƛǎǘƛǉǳŜǎ ƎŞƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜǎ Ŝǘ ǎƻŎƛƻ-économiques);

- Valorise la cohérence des initiatives et des réflexions menées en milieu rural peu dense;

- [ƛǾǊŜ ŘŜǎ ǇǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴǎ ǇƻǳǊ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ƻǳ ƭŜ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜ ŎȅŎƭŀōƭŜ ƭƻŎŀƭŜΦ

Il ne faut pasconfondrele schémadirecteurcyclableavecle plan de circulationou le plan de jalonnement,dont il constituele préalable.

Le plan de circulation constitue la partie opérationnelle détaillée : il hiérarchisele réseau routier avec la conceptionŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎdédiés et des

aménagementspour lesusagersdu vélo(quelitinérairesurquelrevêtementavecquellesécuritéet dansquel territoire).

Il ne faut pasnon plusle confondreavecle plande jalonnement(plandesdifférentspanneauxà installernotammentenvoiepartagéeet auxcarrefours).

Conditionsde réussiteen PérigordVert :

- Tablersurdesliaisonsde proximité entre 0 et 10km maximum(selonvéloclassiqueou assisté).

- Levélo du quotidien recherchedesstationnementsde proximité immédiate.
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1.2 La compétence du schéma directeur cyclable

Commele schémaƴΩŀpasŘΩŀǎǎƛǎŜjuridique,la compétencedesaconceptionpeut releverdesdomaineséconomiques,sociaux,voirie,mobilitésdesEPCI.

Lediagnosticde mobilitésde la CCDronneet Bellecomporteun schémaqui résumeƭΩŜȄŜǊŎƛŎŜdescompétencesliéesà la mobilitéet doncaucyclable:

Encequi concernela miseenǆǳǾǊŜdesaménagementscyclables,il existedoncunemultitudeŘΩŀŎǘŜǳǊǎqui interviennentdanscedomainedu fait de leurs
compétences,que cesoit pour de la conceptionou de la réalisation: communes,communautésde communes,Départementet mêmeRégionet Etatdans
le cadredu SchémanationaldesVélorouteset VoiesVertes.

MINISTERE DE 

[Ω!a9b!D9a9b¢ 5¦ 

TERRITOIRE ET DE LA 

TRANSITION ECOLOGIQUE 

Animation de la doctrine 

technique de référence (vélo 

et territoire + CEREMA) 

Instruction des projets
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1.3 La sécurité des cyclistes en milieu rural : gageure essentielle à la 
pratique du vélo quotidien selon la FUB
Leconstatde la FUB(FédérationdesUsagersde la Bicyclette)danssanote de position de novembre2023« Assurerla sécuritédes cyclistesen milieu

rural » estcatégorique- SIC:

џ « [ΩƻōǎǘŀŎƭŜprincipal au passagede la voiture au vélo est que la pratique de cedernier est considéréecommedangereuse. [Χ]. ElleǎΩŀǇǇǳƛŜsur

une réalité indéniable: en 2022, près de 2 personnestuées à vélo sur 3 circulaienthors-agglomération». (ONISR,observatoirenational sécurité

routière)

џ « !ǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΣ82% des habitants en milieu rural trouvent que, pour les enfants et les personnesâgées,circuler à vélo est dangereux(FUB,

baromètredesvillescyclables,rapport ŘΩŀƴŀƭȅǎŜmars2022). Avecdes limitations de vitessepouvantaller ƧǳǎǉǳΩŁ90 km/h et desaménagements

cyclableshorsagglomérationqui selimitent souventà desbandescyclables,on nepeut décemmentparlerde partagede la route. »

/ΩŜǎǘ ŀǳǎǎƛ ŎŜ ǉǳŜ ƭŜǎ ŞǘǳŘŜǎ ƭƻŎŀƭŜǎ ǊŞŀƭƛǎŞŜǎ Ŝƴ tŞǊƛƎƻǊŘ ±ŜǊǘ ŎƻƴǎǘŀǘŜƴǘ:

- « Lesvoiesvertes sont à ce jour essentiellementutiliséespour des activitésde loisirs. Ellespourraient être davantageutiliséespour des trajets

pendulairesou professionnelssi un gros travail de sensibilisationde la population était mis en place. En effet, il est important de sensibiliserla

populationau fait que lesroutesdesDordognesont dangereusespour lesdeuxrouesdu fait du différentiel de vitesseentre la voiture/camionet le

vélo, maisǉǳΩƛƭexiste des solutionssécurisées. /ΩŜǎǘpourquoi, pour permettre à la population de se déplaceravecce moyen de transport, les

aménagementsdevoiriesontindispensables. » Source: Portraitdemobilitédu PérigordVertMOVER2020.

- « Pasde problèmede congestionmaisdes problématiquesspécifiquesà traiter : limitation des vitesses,itinérairespoids-lourds, sécurisationdes

déplacementset partagedeƭΩŜǎǇŀŎŜ. » Source: PlandemobilitésDronneet Belle2024.

Quelquesélémentsde réflexion intéressantssuggérésauniveaunational :

- « LaFrancecomptait au 1er janvier2022prèsde 1,1 million de kilomètresde routes,dont plusdes2/3 sont situéeshorsagglomération. Celaen fait

l'un desréseauxroutiers lesplusdensedu monde» Ministèrede la transitionécologique,chiffresclésdestransports,mars2023. Ceconstatsouligne

la pertinenceŘΩǳƴŜapprochepar desaménagementscyclables,doncsur le réseauroutier existant.

- « Lesaménagementscyclablessont gagede ƭΩŀǊǊƛǾŞŜŘΩǳƴnouveaupublic à vélo, conquispar des trajets ŘΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴǎsur de petites routes au

milieu desbourgset espacesnaturels. » Source: Assurerla sécuritédescyclistesenmilieurural FUB2023. NDLR: Onpeut considérerǉǳΩƛƭen est de

mêmepour leséquipementsindividuels: lesvélosassistanceélectriquerendentla pratiqueabordable.

Conditionsde réussiteen PérigordVert :

- Constatsnationaux : garantir et promouvoir la sécuritédescyclistespar desactionsdédiéescommedesaménagementscyclables,

un apaisementde la circulation, unecampagnede sensibilisationroutière.
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1.4 Cadre national des aménagements cyclables préconisés en milieu 
rural

Obligationslégales(depuis2019)

- Pourlesvoiessituéesenagglomération
L'articleL. 228-2 du Codede l'Environnement indiqueque"A l'occasiondesréalisationsou desrénovationsdesvoiesurbaines, à l'exceptiondesautoroutes
et voiesrapides,doiventêtre misau point desitinérairescyclablespourvusd'aménagementsprenantla formedepistes,debandescyclables,devoiesvertes,
dezonesderencontreou,pour leschausséesà sensuniqueà uneseulefile, demarquagesausol,enfonctiondesbesoinset contraintesdela circulation. "
Cetteobligationlégaleseréalisedoncen fonction des"besoinset contraintesdecirculation".
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Enpratique : quelsaménagementspour lescollectivités

Il existeune multitude ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎpossiblespour encouragerla pratique du vélo au quotidien, si bienǉǳΩŀŦƛƴdeǎΩȅretrouver, les collectivitésqui
souhaitentdévelopperune politique cyclabledisposentŘΩǳƴguidedesaménagementscyclablespour sefamiliariseràƭΩƛƴǎǘŀǊde la CCPR(communautéde
communesdu PérigordRibéracois).
Cesguidesse basentsur les donnéesCeremaréférencéesen annexes,maispeuvent aussise compléteravecdes référencesplus locales(Département
Dordognepar exemple). [ΩƻōƧŜŎǘƛŦdu présentschémaƴΩŜǎǘpasde constituerun cataloguede cesaménagements,maisbien de ǎΩŀǇǇǳȅŜǊsur ceuxqui
fonctionnent en milieu rural, comptetenu du paramètrede la sécurité.

- Pourlesvoieshorsagglomération
L'article L. 228-3 du Codede l'Environnement indique que "A l'occasiondes réalisationsou des réaménagementsdes voieshors agglomération,hors
autorouteset voiesrapides,le gestionnairede la voirie évalue,en lien avecla ou les autorités organisatricesde la mobilité compétentes,le besoinde
réalisationd'un aménagementou d'un itinéraire cyclableainsi que sa faisabilité techniqueet financière. Cette évaluationest rendue publique dès sa
finalisation. Encasdebesoinavéré,un aménagementou un itinérairecyclableestréalisé,saufimpossibilitétechniqueou financière. "
Cetteobligation légalese réalisedonc en fonction "du besoin réputé avéré" et si celaest "techniquement ou financièrementpossible". Lebesoin est
réputé avérési l'itinéraire cyclableest inscritdansun plan de mobilités, un plan de mobilités simplifié, le schémarégionalSRADDETou encorele schéma
national desvéloroutes.
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¢ŀōƭŜŀǳ ŘΩŀƛŘŜ Ł ƭŀ ŘŞŎƛǎƛƻƴ 
ŘŞŎǊƛǾŀƴǘ ƭŜ ŘƻƳŀƛƴŜ ŘΩŜƳǇƭƻƛ 

des principaux concepts 
ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ

« Rendre sa voirie cyclable » -
©Cerema ς2021
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vǳŜƭ ǘȅǇŜ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŎȅŎƭŀōƭŜ ΚA RETENIR :

Département : critère < 1 000 en 
trafic motorisé (voir partie 4)

Département : critère < 500 en 
trafic motorisé (voir partie 4)



Il est important de rappelerici que danssanote sur la sécuritédescyclistesen milieu rural, la FUBpartagele mêmeobjectif que le présentschémaet les

collectivitésporteusesŘΩǳƴŜpolitique cyclablevolontaireà savoirque « les habitants ne veulent pasŘΩŀŎǘƛƻƴǎpolitiques qui mettent une générationà

sortir de terre ». Voicien imageslesaménagementsquecette fédérationrecommande,A RETENIR:

Aménagements dédiés et recommandés  en milieu rural : 
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2 typesŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎcyclablessont ainsirecommandésau niveaunational en milieu rural :
- Lesvoiesvertesdédiéesdites en site propre : sur une voie existantedéjà aménagéequi devientdonc interdite auxautresvéhicules,ou encoreles

voiesvertescrééeshorsvoieexistante. Il est à noter que cesdernièresmettent « une générationà sortir de terre », celaa ainsiété le casde la voie
nationaleFlowVelo,qui, pour saconfigurationen site propresurƭΩŀƴŎƛŜƴƴŜvoie ferrée Thiviers-Marthon a nécessitéplusde 20 ansde concertation
entre le projet et sonachèvement.

- Lesvéloroutes(partagéesaveclesautresvéhicules)avectrafic motorisélimité (ex: riverainset enginsagricoles). Pourle partagede cesvoies,il faut
retenir les conditionsde sécurité du tableauŘΩŀƛŘŜà la décisiondu Ceremaprésenté antérieurementquant à la limitation graduelledu trafic
motoriséétudié.

Ladéfinitionexactedesvélorouteset voiesvertesestdisponibleenannexes.
Enmatière de délai de réalisation,ce sont les tronçonspartagésqui sont les plus favorables: on peut ainsicompter sur une durée estimativede deux
annéesentre la conceptionet la réalisationsurunevoieexistante. A noterǉǳΩŜƴmilieu rural, surdesvoiespartagées,il faut davantagesignalerla présence
du vélopour y porter attention,et cemêmesi le codede la routeǎΩŀǇǇƭƛǉǳŜ.

Les bandes cyclables,surlargeurscyclableset chaucidous(aussiappeléesChausséesà Voie CentraleBanalisée)ne seront pas considéréescomme
solutionsŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘcyclabledansle présentschémacomptetenu de leur dangerosité(mêmeǎΩƛƭexistedesexceptionslocales).

Letableauci-dessousinventoriequelqueschiffresréalistesencequi concernele coûtdesaménagementsprivilégiés:

On peut en déduire que consacrerdes investissementsdédiésà une politique cyclableen site propre peut conduire à sa limitation compte tenu des
coûtsŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘpour unevoie dédiéeà créer. CelaestdonccontreproductifpuisqueƭΩƻōƧŜŎǘƛŦestdedévelopperla pratiquecyclabledèsdemain.
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Conditionsde réussiteen PérigordVert :

- Exclure la conception de bandes cyclables, surlargeurs cyclables et chaucidous des aménagements projetés compte tenu de leur 
dangerosité.

- Favoriser les voiries déjà existantes car les voies à créer mettent une génération à sortir de terre (coûts, concertation).
- Se référer aux critères nationaux (Cerema) pour conditionner les voies existantes aux critères de sécurité.

TypeŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Coûtestimatif en eurosTTC

VoieVerteà créeren sitepropre 125000euros/km environ(horsacquisitionsfoncières)entre 1 000à 1 500ϵ/mètre linéaire

Jalonnement (voie partagée avec panneaux

dédiés,carrefourà piqueter,etc.)

3 500euros/km: entre 2 à 5ϵ/mètre linéaire

Abrissécurisésvélos 10 000euros/abri

Stationde rechargesolaireautonome4 vélos 13 000euros/station

Zonesà vitesse modérée en centre-bourg (avec

ralentissementstype plateau surélevé, écluses,

etc.)

Apaisementsdebourgsde 100000eurosà 300000eurosen fonctiondesbourgs
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1.5 Les aides individuelles pour le développement de la pratique 
cycliste
UneenquêtesurƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞdesaidesfinancièrespour développerƭΩǳǎŀƎŜdu vélo (FUB/Inddigo2010) étudieƭΩƛƳǇŀŎǘdesprincipauxsystèmesen France

comme à ƭΩŞǘǊŀƴƎŜǊ. [ΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞla meilleure revient aux aides à ƭΩŀŎƘŀǘde VAE,à la création ŘΩǳƴŜindemnité kilométrique (entreprises) et aux

subventionspour un accompagnementplus« personnalisé» (PlanDéplacementsEntreprise,auprèsdesassociationscyclistes...).

https://www.fub.fr/sites/fub/files/fub/Enquete/etude_recensement_des_aides_velos.pdf

Cependant,ƭΩŜƴǉǳşǘŜdatede 2010. Désormais,lesaidesàƭΩŀŎƘŀǘparaissentmoinspertinentesque les locationsmoyenneà longuedurée(de 1 à 3 mois)

qui constituentdavantageune incitationà la pratiqueet doncpar la suiteàƭΩŀŎǉǳƛǎƛǘƛƻƴindividuelle. AinsiƭΩǳǎŀƎŜǊ« seteste» par la location,louantmême

ƧǳǎǉǳΩŁ2 foisavantde procéderà un achat (source: retourŘΩŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜǎCCPLet CCPR).

Centre Sports Nature intercommunal ςMontagrier -
Communauté de communes du Périgord Ribéracois  

Conditionsde réussiteen PérigordVert :

Lalocation longueduréede vélosest plus incitative que la prime àƭΩŀŎƘŀǘpour initier unepratique durable.
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2 Pratique du vélo en Périgord Vert

2.1 Une pratique davantage touristique et de loisirs que du quotidien
A. Faiblepratique desactifs

Lapratiquedu vélo danslesdéplacementsquotidiensrestepeu développéesur descourts trajets dansle PérigordVert, mêmesi quelquesvéhiculessont

désormaisremarquésici et là ponctuellement(vélocargo,VAE,etc.). Lesraisonsde sécuritéprécédemmentcitées (absencede balisage,voiesétroites,

vitessesde circulation des automobilistes,etc.) ainsi que le relief du territoire (voir partie suivante)peuvent ƭΩŜȄǇƭƛǉǳŜǊΣtout commeƭΩŀōǎŜƴŎŜde

communicationdédiée(image,promotion).

Tableau  : Modes de déplacement domicile-travail
Source : Insee ςRP 2020

Variables utilisées : 
Part des actifs en emploi sans mode de déplacements
Part des actifs se rendant au travail en marchant
Part des actifs se rendant au travail à vélo
Part des actifs se rendant au travail en deux-roues motorisé
Part des actifs se rendant au travail en voiture
Part des actifs se rendant au travail en transport en commun

La moyenne simple et le minimum/maximum
correspondentàƭΩŞŎƘŜƭƻƴrégional

SCOT - Pays Périgord Vert I Schéma Directeur Cyclable I Livret : État des lieux et Enjeux I 2025
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Conditionsde réussiteen PérigordVert :

- Les flux en étoile autour des bourgs principaux sont un enjeu pour les mobilités quotidiennes et cyclablesΥ ƴŞŎŜǎǎƛǘŞ ŘΩȅ ǇƻǊter une 
attention au regard des conditions de circulation créées (voies partagées, conflits poids-lourds, etc.).
- [ΩŞǾŀǎƛƻƴ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜ ŘŜǎ ŀŎǘƛŦǎ ǾŜǊǎ ƭŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ Ǿƻƛǎƛƴǎ ŦƭǳŎǘǳŜ ŜƴǘǊŜ нр Ŝǘ рл ҈ όǾƻƛǊ ŎŀǊǘŜ ǎǳƛǾŀƴǘŜύΣ Ƴŀƛǎ ŜƴǾƛǊƻƴ ф500 actifs 
travaillent dans leur commune de résidence, une population à cibler.

Dansle cas des déplacementsdomicile-travail donc du quotidien, ce sont

prèsde 83%desactifs ayant un emploi qui sedéplacenten voiture, camion

ou fourgonnette, celaestà mettre en parallèleavecle manquede transports

en commun : la voiture est donc choisie à défaut ŘΩƻŦŦǊŜalternative

crédible. Ainsisur le PérigordVert, 89,4% desménagesdisposentau moins

ŘΩǳƴvéhicule(source: portrait mobilitésMover 2020). Il faut noter ǉǳΩǳƴŜ

part non négligeabledes actifs ƴΩǳǘƛƭƛǎŜpas de moyen de transport ou se

rendent à pied sur leur lieu de travail : il ǎΩŀƎƛǘen grande partie des

agriculteursvivant sur leur ferme ou exploitation agricole,mais aussi de

certains artisans,et dans une moindre mesure,de ceux qui pratiquent le

télétravail.

Lesflux pendulairesrévèlent que les pôlesŘΩŜƳǇƭƻƛǎattirent cependantun

certain nombre de travailleurs alentours susceptiblesŘΩǳǘƛƭƛǎŜǊle vélo

alternativement à la voiture dans ses mobilités du quotidien : Ribérac,

Nontron, Thiviers, La Roche-Chalais,Brantôme et Excideuil. Les flux de

proximitésontplusimportantsautourde Nontron,Thivierset Ribérac.

LesstatistiquesINSEEne permettent pasŘΩŞǘǳŘƛŜǊle flux pendulaireentre les

pôlesŘΩŜƳǇƭƻƛǎet les communesalentours,seulsles actifs ayant un emploi

dans la commune de résidencesont répertoriés, ils ƴΩŜƴconstituent pas

moins une cible adaptéeà la pratique cyclablequotidiennesoit le tiers des

actifs. (28434actifsoccupéssoitprèsde 9 500actifsconcernés(INSEE2021)).

Source : Diagnostic territorial du Contrat Opérationnel de Mobilité ςPays Périgord Vert - 2025
Données :  Insee 2018 

Flux [Domicile ; Travail] ςcarte n°1
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Source : Diagnostic territorial du Contrat Opérationnel de Mobilité ςPays Périgord Vert - 2025
Données :  Insee 2018 

Flux [Domicile ; Travail] ςcarte n°2

Un taux ŘΩŞǾŀǎƛƻƴconséquentdes actifs vers les territoires voisins(à mettre en
parallèle avec ƭΩƛƴŘƛŎŜde concentration des emplois plutôt élevé sur chaque
intercommunalité),révélateur ŘΩǳƴpublic ŘΩŀŎǘƛŦǎnon concernépar la pratique
cyclable.
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Les entrepriseset les modes de déplacementde leurs salariésont fait ƭΩƻōƧŜǘŘΩǳƴŜenquête en 2025 par les étudiants de ƭΩLƴǎǘƛǘǳǘUniversitaire

TechnologiqueCarrièresSocialesdePérigueux(Analysedesdéplacementsdomicile-travaildessalariés).

Cette enquête confirme que la pratique cyclableƴΩŜǎǘpasŘΩŀŎǘǳŀƭƛǘŞchez la majorité des salariésqui, si on écarte le premier critère de la distance,

choisissentla voiture pour sa rapidité, son confort (intempéries,enfants,chargement),même dansun rayon inférieur à 10 km de leur lieu de travail. La

questionde la sécurité/dangerositédesroutes(relief,virages)estaussimiseenavant.

De plus, les entreprises ne sont pas équipées pour les besoins éventuels des cyclistes du quotidien : douche, consignessécurisées,vestiaires

casques/vêtementsdepluie,rechargespossibles. Cetteenquêtesensiblerejoint lesstatistiquesofficielles.

Conditionsde réussiteen PérigordVert :

/ƘŜȊ ƭŜǎ ŀŎǘƛŦǎΣ ƭŀ ǇǊŀǘƛǉǳŜ ŎȅŎƭŀōƭŜ Řǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ ƴŜ ǊŜƭŝǾŜ Ł ƭΩƘŜǳǊŜ ŀŎǘǳŜƭƭŜ ǉǳŜ ŘΩǳƴŜ ǇǊŀǘƛǉǳŜ ƻŎŎŀǎƛƻƴƴŜƭƭŜ όŀōǎŜƴŎŜ ŘΩŞquipements en 
ŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜύ ǎƻǳǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴ ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ ǎŞŎǳǊƛǎŞǎ Ŝǘ ŘŜ ŘƛǎǘŀƴŎŜǎ Ǉƭǳǎ ǊŀŎŎƻǳǊŎƛŜǎ όƭŜǎ мл ƪƳ ǎƻƴǘ ǾǊŀƛƳŜƴǘ ƭŀ ƭƛƳƛǘŜύΦ
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B. Forteproportion despopulationsen « fragilitéŘΩŃƎŜ» (enfantset personnesâgées)

[ΩŀƴŀƭȅǎŜstatistique de ƭΩŃƎŜdes populationsdu PérigordVert (INSEERGP2021) permet ŘΩƻǊŜǎet déjà de déterminer les besoinsprioritaires de la

populationauniveaucyclable:

- Partdesmoinsde15ans : 12,3 %soitprèsde9 900habitantssur80228.

- Partdesmoinsde20ans: 16,5 %soitprèsde13300habitantset 3 400habitantsentre15et 20ans.

- Partdes60-80ans : 31%soitprèsde25000habitants.

- Partdesplusde65ans : 33,2 %soitplusde26500habitants.

Laforte proportion de personnesentre 60 et 80 ansobligeà prévoirdesdispositifsde promotion axésverscepublicpourǉǳΩƛƭseremette au vélo (remise

en confiance,appréhension,adaptation). Celapassenécessairementpar de la proposition de location moyenneà longue durée de vélosadaptéstype

triporteursqui assurentunestabilité. Parailleurs,cesvélospeuventaussiintéresserlesactifs(chargement).

Lesenfantsde moinsde 15 anssont désormaisidentifiéscommeune catégoriesédentaireet pour laquelleil faut porter attention. Lamécaniquedu vélo

leur est inconnue: le vélo est ainsi peu attractif au regard de la trottinette électrique,mêmeǎΩƛƭest gagede sport (source: ateliers jeunes,semaine

mobilitésCCPSA).

Notonsque cesmoinsde 15 ansreprésententautant de populationque lesactifsrésidantsur leurscommunes(on peut élargir le spectreauxmoinsde 18

ans).

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦgénéralest ainside permettre auxpopulationsŘΩƛƴǘŞƎǊŜǊun modeactif, plutôt que passif. Lacartesantépar la mobilité activeest à promouvoir

auprèsde nospublicsen milieu rural (« effet bolŘΩŀƛǊ» à valoriser)et notammentlesactifs. Pourrappel,en France70 %desactifsserendentau travail en

véhiculemotorisé,ŎΩŜǎǘ83%enPérigordVert,à défautde transportsencommun.

Conditionsde réussiteen PérigordVert :

/ƻƳǇǘŜ ǘŜƴǳ ŘŜ ƭΩŃƎŜ ŘŜǎ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴǎ Ŝƴ tŞǊƛƎƻǊŘ ±ŜǊǘΣ ƭŜ ōŜǎƻƛƴ ŘŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ƭŜ ǾŞƭƻ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ ǇƻǊǘŜ ǎǳǊ:
- la garantie de sécurité du réseau cyclable nécessaire à sa promotion.
- la question de confiance dans son équipement individuel et ses capacitésΥ ŀǎǎƛǎǘŀƴŎŜ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜΣ ǎǘŀōƛƭƛǘŞ ǇƻǳǊ ǎΩȅ ζremettre » pour les 
ǎŜƴƛƻǊǎ ƻǳ ŘŜǎ ǇǳōƭƛŎǎ ǉǳƛ ƻƴǘ ǇŜǊŘǳ ƭΩƘŀōƛǘǳŘŜ ŘŜ ƭŀ ǇǊŀǘƛǉǳŜ ŎȅŎƭƛǎǘŜΣ ŎƻƴƴŀƛǎǎŀƴŎŜ ŘŜ ǎƻƴ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ Ł ǎŀ ǊŞǇŀǊation.
-ƭŜǎ ǎŜƴƛƻǊǎ Ŝǘ ƭŜǎ ƧŜǳƴŜǎ ǎƻƴǘ ŀǳǘŀƴǘ ǎƛ ŎŜ ƴΩŜǎǘ ŘŀǾŀƴǘŀƎŜ ŘŜǎ ŎƛōƭŜǎ Ł ŜƴƧŜǳȄ ǉǳŜ ƭŜǎ ŀŎǘƛŦǎ ǊŞǎƛŘŀƴǘ Řŀƴǎ ƭŜǳǊǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎΦ
Indirectement, la question cyclable vient impacter la pratique sport-santé de la population en général.
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C. Unepratique touristique et de loisirsen plein essor

Pratique
Lesofficesde tourismedu PérigordVert constatentque les populations localesfont partie desclientèlestouristiques et ellesconstituent doncune cible
ŘΩǳǎŀƎŜǊǎpour la pratique cyclable, répertoriée en tant que telle. Ils confirment que localement,le vélo se pratique surtout en loisir familial : grands-
parentsdu coinavecpetits-enfantsenvacance,amisde passageΧ

9ƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎΣ ƻƴ ǇŜǳǘ ǊŜƭŜǾŜǊ:
- desboucleslocales« familiales». Ellesne serontpasétudiéeset recenséesici carellesne correspondentpasà la définitionŘΩǳƴmaillagedu quotidien
et relèventbienŘΩǳƴparcoursŘΩŀƎǊŞƳŜƴǘsportif (fort dénivelé),de loisirsou touristique (châteaux,campings,etc.). Ellesfont ƭΩƻōƧŜǘŘΩǳƴŜpromotion
localeà justeescient.

Ces boucles touristiques participent au développement de la pratique du vélo quotidien auprès de nos habitants (mise en confiance).
- une offre sportive développée: bouclesdépartementalesde randonnéeà VTT,centre du VTTà Montagrier, initiatives localescommeles boucles
sportivesdu VéloclubNontronnais: enmatièrede tourismeet de loisirs,la pratiquedu véloet du VTTconnaîtun essorcertain.

Lespratiquantsactuelsconstituent un relaisintéressantpour évaluerla cyclabilitédesroutes locales(facilité, dangerosité): cf. tableaudesclubscyclistes
pagesuivante.

Projets de développement du réseau cyclable touristique
Lesofficesde tourisme travaillent au développementde liaisonset bouclestouristiquescyclablesavecéquipementssécuriséset aménagementsdédiés.
PourlescommunautésdecommunesDronneet Belle,PérigordNontronnais,PérigordLimousinet IsleLoueAuvézèreenPérigord,2 typesde tracés:

- Itinérairesentre les principauxpôlesdu territoire et secondaires(Nontron,Brantôme,Thiviers,Excideuil,Mareuil, LaCoquille,Lanouaille,etc.) : ces
itinéraires constitueraient des liaisons touristiques sécuriséeset jalonnées avec des trajets recherchésles plus directs possibles,mais sources
ŘΩŀƎǊŞƳŜƴǘ;
- .ƻǳŎƭŜǎ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜǎ ŘŜ ƭƻƛǎƛǊǎ Ŝƴ Ǉŀǎǎŀƴǘ ǇŀǊ ƭŜǎ ƎǊƻǎ ǎƛǘŜǎ ŘΩŀǘǘǊŀƛǘ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ όƭƛŜǳȄ ŘŜ ǾƛǎƛǘŜ Ŝǘ ŘΩƘŞōŜǊƎŜƳŜƴǘκǊŜǎǘŀǳǊation).

Les2 officesde tourisme du Paysde Saint-Aulayeet du PérigordRibéracois valorisentdéjà ceséquipementsdepuisSt-Aulayeet Montagrier (cf. partie
suivante).

Conditionsde réussiteen PérigordVert :

Si le besoin touristique et de loisirs se fait plus ressentir, les professionnels du tourisme notent que le réseau cyclable doit servir tant aux touristes 
ǉǳΩŀǳȄ ƘŀōƛǘŀƴǘǎΣ ŎŜǳȄ-Ŏƛ ǇƻǳǾŀƴǘ ŘΩŀƛƭƭŜǳǊǎ ŘŜǾŜƴƛǊ ƭŜǎ ƳŜƛƭƭŜǳǊǎ ŀƳōŀǎǎŀŘŜǳǊǎ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŎȅŎƭŀōƭŜΦ
Les boucles touristiques participent au développement de la pratique du vélo quotidien auprès de nos habitants (mise en confiance en pratique 
familiale).
Les clubs cyclistes constituent un relais intéressant pour évaluer la pratique cyclable sur les routes locales (facilité, dangerosité).
[Ŝǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜǎ ŘƛǊŜŎǘǎ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ǇƾƭŜǎ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ǇŜǳǾŜƴǘ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜǊ ǳƴŜ ōŀǎŜ ǇƻǳǊ ƭŜ Ǿélo de proximité.
[Ŝǎ ƻŦŦƛŎŜǎ ŘŜ ǘƻǳǊƛǎƳŜ ǎƻƴǘ ŘŜǎ ǊŜƭŀƛǎ ŘŜ ŎƻƳƳǳƴƛŎŀǘƛƻƴ ƭƻŎŀƭŜ ǊŜŎƻƴƴǳǎ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƴŎŜ ŘƻǳŎŜΣ ƛƭǎ ǊŞǇƻƴŘŜƴǘ ǘŀƴǘ Ł unedemande locale 
ǉǳΩƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭŜΦ

SCOT - Pays Périgord Vert I Schéma Directeur Cyclable I Livret : État des lieux et Enjeux I 2025



18

2.2  Des actions locales en plein essor
A. DesmaîtresŘΩƻǳǾǊŀƎŜǎpublicsimpliqués,aussien matièreŘΩŀƴƛƳŀǘƛƻƴ

Touteslesintercommunalitésdu PérigordVert interviennentenmatièrede politiquecyclabledepuisquelquesannées.

- Lacommunautéde communesdu PérigordRibéracoisa élaborésonschémaen 2022et aboutià un plande jalonnementen 2023. Celui-ci prévoit une

connexionauxcommunesalentoursde la CCPR.

- Lescommunautésde communesDronne et Belle,PérigordNontronnais,PérigordLimousinet Isle LoueAuvézèreen Périgordcoordonnent leurs

réflexionssur lesmobilitésdansle cadredu ContratŘΩhōƧŜŎǘƛŦTerritorialsouscritavecƭΩŀƎŜƴŎŜAdeme. Ellessouhaitentaboutir à un schémadirecteur

cyclablecomplémentaireŘΩǳƴŜréflexionégalementtouristiqueet sont lauréatesdeƭΩŀǇǇŜƭà projetsAVELO3 deƭΩ!ŘŜƳŜ. Ellesont menédifférentes

étudesliéesà la mobilité, aussiavecle programmePetitesVillesde Demain(plans-guidesmobilitésde Dronneet Belle,réflexionsur lesmobilitésde

IsleLoueAuvézèreenPérigord).

- Lacommunautéde communesdu Paysde St-Aulayea élaboréun plandemobilitéssimplifié. Elleest lauréatedeƭΩŀǇǇŜƭà projetsAVELO3 deƭΩ!ŘŜƳŜ

dansle cadreŘΩǳƴpartenariatmenéavecle Paysde la ValléedeƭΩLǎƭŜ.

Lescommunautésde communescontractualisentavecla RégionNouvelleAquitaineet avecƭΩŀƛŘŜdu PaysPérigordVert, un contrat de mobilitésCOMqui

prendencomptela nécessitédecréeruneoffre de locationcyclable.

Plusgénéralement,lesdocumentsde planificationenurbanismeou enmatièreŘΩŞŎƻƴƻƳƛŜŘΩŞƴŜǊƎƛŜont conduit lesintercommunalitéset lescommunesà

sequestionnersurleur politiquecyclable.

ParmilesdynamiquesmisesenǆǳǾǊŜΣon peut faire état du développementdeƭΩƻŦŦǊŜet de sapromotion :
џ Liéeà la FlowVelo : itinérairescyclablestouristiquescomplémentaires,locationde vélosde la part de gîtes,réflexionsur le développementde vélos

en libre-service(Nontronnais);
џ Liéeà la promotion du VAEet mêmeVTTAE: la communede Nontron loue desvélosdepuis2017(5 vélossur8 initiaux),ceserviceest davantageà

destinationdes touristes (duréesde location à la semaineavectarifs équivalentsau secteurprivé) tout commepour le centre sport de la CCPRà
Montagrierqui disposeŘΩǳƴŜflotte conséquenteen VAEet VTTAEdisponibleƧǳǎǉǳΩŁ2 semaines,maisla CCPRréfléchit par ailleursà de la location
longuedurée.
LaCCPL(PérigordLimousin)met à disposition6 vélosélectriquesà Thiviersdepuis2018, dont un vélo interne auxservicespour Thiviersintramuros.
Lespossibilitésde location permettent encorede la location courte durée (1 ou 2 semainespour les résidentssecondaires),maisƭΩƻōƧŜŎǘƛŦde la
communautéde communesest de resserrerles locationsà de la moyenne(1 mois) ou longue durée (3 mois) avecune gestiondéléguéeà une
association(en pourparlers),en vue de davantagede conseilsà ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ. Lademandese fait désormaishors saisonet permet aux habitantsde
tester cette solutionde proximité à un tarif avantageuxavantachat: il faut en général2 locationspar habitant pour que ceux-ci investissentà titre
individuel.

џ A destinationdespublics: programmesnationauxscolaires« Savoirrouler à vélo» ou lessemainesmobilités.
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EPCI SCoT PLUi PCAET Contratmobilités

Nouvelle-Aquitaine

ContratAdemeCOT Document de mobilités Animationsdédiées

Dronne et 

Belle

x x x x x Dynamique des mobilités

Schémas directeurs 

mobilités et stationnement: 

Brantôme en Périgord, 

Champagnac de Bélair, 

Bourdeilles et Mareuil en 

Périgord ςINDIGGO

±ƛƭƭŀƎŜ ŘΩŀǾŜƴƛǊ Υ aƛƭƘŀŎ ŘŜ 

Nontron ςVillars

Guidedesmobilités

Semainemobilités

Enquêtemobilité

Groupede travail

Isle Loue 

Auvézère

x x x x x Schéma simplifié 

ŘΩŀǇŀƛǎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ōƻǳǊƎǎ

Journéemobilité

Animationsestivalesvélos

Enquêtemobilité

Pays de Saint-

Aulaye

x x Plan de mobilités simplifié Semainemobilités

Enquêtemobilité

Périgord 

Limousin

x x x x x Guidedesmobilités

LocationVAE

Journéemobilités

Enquêtemobilité

Périgord 

Nontronnais

x x x x x ±ƛƭƭŀƎŜ ŘΩŀǾŜƴƛǊ: Milhac de 

Nontron ςVillars  

Flow vélo

Journéemobilités

Locationvélosmécaniqueet VAEcommunale

Enquêtemobilité

Périgord 

Ribéracois

x x x x Schéma directeur cyclable

±ƛƭƭŀƎŜ ŘΩŀǾŜƴƛǊ: Verteillac

Animationdu schémaet conduitetechnique

Location vélos mécanique et VAE, VTTAE(centre

sport)

Journéemobilités

Enquêtemobilité

SCoT: SchémadeCohérenceTerritoriale

PLU(i): PlanLocalŘΩ¦ǊōŀƴƛǎƳŜ(Intercommunal)

PCAET: PlanClimatAir ÉnergieTerritoire

Lesdocumentsde mobilités font ƭΩƻōƧŜǘŘΩǳƴŜanalyseplusdétaillée

dansle cadredesinfrastructurescyclablesactuelleset enprojet .
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B. Équipementierset associations

Ils sont un relaisindispensable,ne serait-ceque du point de vuemécaniquetout commele sont lesgaragespour lesvéhiculesà moteur, avecune garantie

de serviceset conseilsauxusagersloinŘΩşǘǊŜnégligeable:

Conditionsde réussiteen PérigordVert :

- CouplerlesactionsŘΩŀƴƛƳŀǘƛƻƴǎproposéesà un réseaudu quotidien équipé,sécurisé,maissurtout reconnuauprèsde la population.

- LaprésenceŘΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘƛŜǊǎou associationsǆǳǾǊŀƴǘdansle domaineapporte une garantiede serviceset conseilsaux usagersloin

ŘΩşǘǊŜnégligeable.

EPCI Equipementier(location,réparation,vente) Associationde réparation/aide Club vélos

Dronne et 

Belle

Brantômecanoe/ trott in Tri cycleenchanté

Soyezfou, vivez

VTT Brantôme

Isle Loue 

Auvézère

Feelout çarouille

Pays de Saint-

Aulaye

Périgord 

Limousin

Lamaisondu vélo(PNR-Thiviers) [ΩIŀƴƎŀǊŜ

LawŞŎǊŞŀǘƛǾΩ

Lecocoondescanailles

1 (Thiviers)

Périgord 

Nontronnais

Ateliercycle24

Stationvélo

1 (Piégut) Au moins 3 (Nontron, Piégut, St-Pardoux)

Périgord 

Ribéracois

1 (peude services) Au moins 3 (Ribérac, Verteillacet VTT 

Montagrier) UFOLEP
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A. Unrelief marquéet despaysagestrès variés

Legradientde 350mètresentre ƭΩhǳŜǎǘet ƭΩ9ǎǘcorrespondà un territoire de « marches». Lesdifférencesélevéesentre valléeset hauteurs(qui peuvent

côtoyer les 100 m voire plus) font que ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdu territoire proposedes parcoursvallonnésavec des variationsde dénivelépositive ou négative

conséquentessur la partiecentraleet orientale.

LescoursŘΩŜŀǳ(Dronnenotamment)évoluentgénéralementŘΩ9ǎǘenOuestaugréde paysageset micropaysagestrèsvariésqui facilitentƭΩŀƎǊŞƳŜƴǘ.

Source: SCoT Périgord Vert, diagnostic

Conditionsde réussiteen PérigordVert :

- Le relief marqué couplé à des paysages variés constitue des aménités à la pratique cyclable, mais aussi un frein à la motricité qui doit 
şǘǊŜ ǘŜƳǇŞǊŞ ǇŀǊ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩŀǎǎƛǎǘŀƴŎŜ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜΦ 

3 Géographie cyclable du territoire
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B. Voiesroutièreset sécurité

Prèsde 4 500 km de voirie communaleest exploitablesur le territoire
(source: donnéesDotation Globalede Fonctionnementdes communes).
Cechiffre corroborelessuggestionsnationalesdeǎΩŀǇǇǳȅŜǊsur le réseau
localpour conforter le vélodu quotidienet lui redonneruneplacedansle
paysage.5Ωŀǳǘŀƴǘquecemaillagefin dessertbourgset hameaux.

bƻƳ ŘŜ ƭΩ9t/L Km voirie classée 

communale (source 

DGF-DSR)

Dronne et Belle 696 

Pays de St-Aulaye 310

Isle Loue Auvézère en Périgord 790

Périgord Limousin 785

Périgord Nontronnais 729

Périgord Ribéracois 1 109

TOTAL 4 419 km

Lescompteursroutiers locaux(commeà la CCPL)facilitentƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴdu
trafic local.

Structuration du réseau routier

Source: portrait de territoire Mover 2020
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Conditionsde réussiteen PérigordVert :

- Le trafic des voies départementales et nationales ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŞ en matière cyclable. En effet, le trafic moyen journalier annuel 
ne permet pas de partage de la voirie à des conditions sécurisées (soit inférieur à 1 000 véhicules/jour quand la vitesse est à 70-80 km/h 
selon le CEREMA, soit inférieur à 500 véhicules/jour selon le Département). 
-[ŀ ǉǳŜǎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀŎŎƛŘŜƴǘƻƭƻƎƛŜ ŘŜǎ ǾŞƭƻǎ ŀǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜǎ ǇǊŀǘƛǉǳŀƴǘǎ ƧƻǳǊƴŀƭƛŜǊǎ όŎƻƴǎƛƎƴŜǎ ƛƴŘƛǾƛŘǳŜƭƭŜǎ ŘŜ ǎŞŎǳǊƛǘŞύΦ
- Il convientŘΩƛƴǘŞƎǊŜǊƭΩŜƴƧŜǳdespoids-lourds, aussidansles projets ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘdesbourgsafin ŘΩŀǇŀƛǎŜǊle partagede la voirie
(zonesde partageet de réductiondesvitessesde circulation).

Les routes départementales structurantes sont axées Nord-Sud. Plus

fréquentées, elles sont moins sécurisées pour la pratique (TMJA>1 000

véhicules/jour).

Toutes les routes départementalesdisposent de moyens de comptage,ŎΩŜǎǘ

pourquoi le Départementlesévitent lors de la définition desitinérairescyclables

départementaux(voirpartiesur le schémadépartemental)

Cesroutes,bien que représentantseulement25 %du réseauroutier en Périgord

Vert,comportent62%destués.

Letauxde blessésen véloen 2024est de 4,5 %en PérigordVert,maisil ƴΩȅa pas

de donnéessurƭΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘde cescyclistesaccidentés(équipementindividuel)

et le type deroute

(RD?).

Source: Préfecture

Bilan2024de

ƭΩŀŎŎƛŘŜƴǘŀƭƛǘŞ

SCOT - Pays Périgord Vert I Schéma Directeur Cyclable I Livret : État des lieux et Enjeux I 2025



25

C. Lesanciennesvoiesde tram ou de cheminde fer : un dénivelémaîtrisépour desdistancespluslongparcours?

Lesanciennesvoiesferréestype tramwayoffrent un déniveléfaiblementgraduésurŘΩŀƴŎƛŜƴƴŜǎemprisesfoncièresrépertoriées. Ellespeuventconstituer

une alternativecomplémentairesurunepolitique cyclablede longterme. Cependant,beaucoupont été rétrocédéesà desprivésavecdestempsde rachat

qui peuventaussiêtre surdu longterme(casnonisoléde la CCPRparexemple).

Source: portrait de territoire Mover 2020
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D. Densitéde population

Prèsde 70 %descommunesont une densité faible à

très faible, ŎΩŜǎǘ-à-dire inférieure à 28 habitants au

km² (INSEEsansdouble compte) : 100 communessur

144;

/ΩŜǎǘautant en superficie: 2082hasur3024hasoit là-

aussi,plusde 2/3 du territoire ;

Prèsde 44 000 habitants soit 54 % de la population

(sans double compte) sont ainsi concernés car ils

résident dans des communesde faible à très faible

densité.

Conditionsde réussiteen PérigordVert :

- /ŜǘǘŜ ŦŀƛōƭŜ ŘŜƴǎƛǘŞ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ǎǳǇǇƻǎŜǊ ǉǳΩŜƴ-dehors des routes départementales, réputées plus fréquentées, ou des routes drainant 
de la circulation poids-ƭƻǳǊŘǎΣ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ŎŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ Ł ŦŀƛōƭŜ ŘŜƴǎƛǘŞ ŘƛǎǇƻǎŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ǾƻƛǊƛŜ ŎƻƳƳǳƴŀƭŜ ŘŞƧŁ ŎȅŎƭŀōƭŜ όǘǊŀŦic 
routier journalier inférieur à 1 000 véhicules/jour qui permet un partage sécurisé de la voirie).
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E. Unegrandeproportion de communesanscommerces,maisunemultitude de pôle de serviceset ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎqui relaient

78 communes sur 144 (près de 55 %)sont concernées par un devoir de déplacement pour accéder aux commerces de nécessité (source: deveco2025).
/Ŝƭŀ ǎƛƎƴƛŦƛŜ ǉǳŜ ƭŜǎ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴǎ ƘŀōƛǘŀƴǘŜǎ ŘŜ ŎŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ŘƻƛǾŜƴǘ ƭŜ Ǉƭǳǎ ǎƻǳǾŜƴǘ ŦŀƛǊŜ ŘŜǎ ǘǊŀƧŜǘǎ ǎǳǊ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘΩŁ Ŏƾǘé pour faire des achats 
alimentaires quotidiens: la distance moyenne entre centre-bourgs sur le Périgord Vert est de 8 km et même si le Périgord Vert est peu dense, il reste bien 
équipé en commerces de proximité.
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Conditionsde réussiteen PérigordVert :

Pour rappel, les 
trajets restent 

souvent couplés à 
des dénivelés 

positifs ou négatifs 
avec une 

population éparse.

- Compte tenu des distances moyennes entre bourgs des communes et du relief prononcé du Périgord Vert, cet état de fait conforte le 
recours indéniable aux Vélos Assistance Electrique pour les trajets du quotidien, notamment ceux des actifs. NDLR: les VAE permettent 
ŘΩŜƴǾƛǎŀƎŜǊ ǎŜǊŜƛƴŜƳŜƴǘ ƭŜǎ ǇŜƴǘŜǎ ƧǳǎǉǳΩŁ мл ҈Φ
- Les communes équipées en services maillent activement le territoire, gages de besoins de déplacements du quotidien possibles à vélos 
pour les habitants alentours.
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F. Communesavecdessignesde saisonnalitéde la pratique (communesqui ont le plusde résidencessecondaireset aussile plusde personnesâgées)

Conditionsde réussiteen PérigordVert :

- La saisonnalité de la pratique sera plus marquée sur les communes à la fois touristiques et vieillissantes (il est plus agréable de prendre 
ǎƻƴ ǾŞƭƻ ǇŀǊ ōŜŀǳ ǘŜƳǇǎύΦ /ƻǳǇƭŞŜ Ł ƭŀ ŘŜƴǎƛǘŞ ŘŜ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴΣ ƭŀ ŎŀǊǘŜ ŘŜ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ŘŞƧŁ ŎȅŎƭŀōƭŜǎ ǇŜǳǘ ŘΩƻǊŜǎ Ŝǘ ŘŞƧŁ şǘǊŜ Ŝǎquissée 
(routes départementales déduites).
- On peut en effet gager que le trafic cycliste sera inférieur à 750/jour sur les liaisons de proximité de ces communes (pour rappel, 45,5 % 
de la population a plus de 65 ans ou moins de 15 ans).
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Le schémadirecteur cyclableen PérigordVert rend compte de cesinfrastructuresnationales,régionales,départementaleset locaespour en dégagerles
enjeuxlocaux.

Il ǎΩŀƎƛǘde véloroutesou voiesvertes(voir définition officielle en annexes)qui bénéficientŘΩǳƴclassementet constituenten PérigordVert des itinéraires

cyclables(doncA à B) tournésversle tourisme et loisirs.[ΩǳǎŀƎŜǊdu quotidien de milieu rural ƴΩŜǎǘdoncpasune cible prioritaire sur cesvoiesmêmeǎΩƛƭ
peut lesemprunter: on pourrait lesconsidérerdavantagecommedes« autoroutes» de la pratique cyclableavecunegarantiede sécurité,ŘΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎΣ
de serviceset de jonctionsau réseaunational et régional.

Cesvoiestrèsnormées(détailsenannexes)sontreconnuesdans2 documents:
- Un schémanational 2020-2030desvélorouteset voiesvertesrevuaumoinstous les10 ans(Art. L. 1212-3-4 du codedestransports); il incorporeles

voieseuropéennes.
- Unschémarégional2020-30qui complèteceschémanational(Art. L. 1212-3-4 ducodedestransports).

Leplan départementalde la Dordogne2022-2027alimentecesschémas,mêmeǎΩƛƭƴΩŀpasde valeurjuridique(noncodifié). Facultatif,il relèvedeƭΩƛƴƛǘƛŀǘƛǾŜ

desDépartements,maisconstitueune baseet un relaislocauxessentiels. Ainsi, le Départementde la Dordogneva produire sa propre charte des
vélorouteset voiesvertesafin dedavantagerelayerlespréconisationset normesnationales.

3 informationsimportantessontà retenir encequi concerneleurséquipements:
- Jalonnementavecnumérosdédiés: lesvoiesnationalesont 2 chiffreset 1 logo, lesvoiesrégionalesont 3 chiffres(voiesnationaleset régionalessont
coordonnéesparVéloet Territoire)et lesvoiesdépartementalesdisposentde 4 chiffres;
- Haut niveaude service;

- Priorité aux voiesde premier type (Routeset chausséesréservées=en site propre) : leschausséespartagéespeuvent les compléteren attendant un

aménagementdéfinitif plusambitieuxle caséchéant,ŎΩŜǎǘ-à-dire lorsquela créationde sitepropreƴΩŜǎǘpaspossible.

30

4
Infrastructures cyclables actuelles et projetées : 
hiérarchie et enjeux
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4.1 Le schéma national des véloroutes et voies vertes

2 voiesnationalestraversentle PérigordVert :

- LaV92FlowVeloqui disposeŘΩǳƴsite Internet dédié
et ŘΩǳƴlogo: deƭΩƞƭŜŘΩ!ƛȄ(17) à Sarlat(24)

- La V56 « St-Jacquesà vélo via Vézelay» ou « Voie
Vézelayà vélo » : de Metz (57) à Estérençuby(64) :
absencede site Internet dédié,de marque,de logo.

A noter que leur dénivelé peut aller au-delà de 3 %,
surtout quand la voirie est partagéeet sur de courtes
distances.

On peut donc conclure que ces voies nationales très
normées constituent des « autoroutes du vélo »
destinées à une clientèle essentiellement touristique
(niveau de services exigé compte tenu des longues
distancesenvisagées).
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4.2 Le schéma régional des véloroutes et voies vertes Nouvelle-
Aquitaine SRVNA 
LaRégiona adoptéen 2020le schémarégional2020-2030desvélorouteset voiesvertes,sur lequel le schémanationaldoit ǎΩŀǇǇǳȅŜǊ(Art. L. 1212-3-4 du

codedestransports).https://www .velo-territoires.org/wp-content/uploads/2021/04/SRV-2020-203_Nouvelle-Aquitaine.pdf

Ceschémasefondesurunestratégiemarketingà destinationde clientèlestouristiques. Il réalise,entreautres,lesconstatssuivantsen2019:

- « Si les performances de la France dans la pratique quotidienne du vélo sont faiblesΣ ƭŀ CǊŀƴŎŜ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ƭŜ нŝƳŜ ƳŀǊŎƘŞ Řǳ ǘƻǳǊƛǎƳŜ Ł 

ǾŞƭƻ Ŝƴ 9ǳǊƻǇŜ Ŝǘ Ŝǎǘ Ŝƴ ǇŀǎǎŜ ŘŜ ŘŜǾŜƴƛǊ ƭŀ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ŘŜǎǘƛƴŀǘƛƻƴ ƳƻƴŘƛŀƭŜ Řǳ ǘƻǳǊƛǎƳŜ Ł ǾŞƭƻΦ ώΧϐ

- [Χ][ΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴconstatéeen FrancedeƭΩǳǎŀƎŜdu Vélo à AssistanceElectrique(VAE)est un signeencourageant. Lesventesde VAEont doublé

entre 2016et 2017, et continuent leur forte croissance». « LEVAEpermet en effet de toucherplusde personneset nouvelles(plus âgées,plus de

femmes)surdesdistancesplusimportantes(7 à 10km deviennentdesciblespertinentes)ou avecplusde relief. »

- « Despratiquesdu vélodirectementliéesau linéaireŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎcyclables.

[ΩŞƭŞƳŜƴǘdéterminantdansƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴde la pratique du vélo estƭΩŜȄƛǎǘŜƴŎŜŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎcyclables. Ils rassurent,rendent envisageablece

type de déplacementà despersonnesen recherchede plusde confort et de sécurité. Ils contribuentà affirmerƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞde cesdéplacementspar

rapport aux autres modes,les rendent visibleset positifs. Lesinvestissementsdans des infrastructures de qualité ont un impact immédiat sur

ƭΩƛƴŘǳŎǘƛƻƴde la pratique, quel quesoit ƭΩǳǎŀƎŜ. »

En conclusion, le schéma dégage les cibles prioritaires touristiques suivantes:

- le vélo itinérant : il bénéficieŘΩǳƴŜcroissancetrèsforte, avecunbesoinŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎde150à 200km minimum[Χ].

- Levélo découvertede faible intensité (<25km) survoiesvertesouvoiesà faibletrafic. Il ǎΩŀƎƛǘlà dela pratiquequantitativement la plusélevée. [Χ].

LeschémareconnaîtƭΩƛƴǘŞǊşǘde la pratique utilitaire (potentiel de développementle plus important du marché),bienǉǳΩƛƭcible le tourismecommele

seul vecteur de retombéeséconomiques: « Enfin, il est à noter que la pratique utilitaire représenteŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛle potentiel de développementle plus

important de cemarchéet queƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴdescomportementspour lesusagesquotidiens induisentégalementdesévolutionsdanslespratiqueslors des

séjourstouristiques.

Lapratiqueutilitaire destouristessur leur lieu de vacancesesten développementet lesvoiesvertesréaliséesdansle cadreŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎlonguesdistances

sont aussiun supportà la pratique utilitaire despopulationslocales. »
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Conditionsde réussiteen PérigordVert :

- Des appellations par numéros, fiches itinéraires ou multi appellations (ex : Val de Dronne) qui ne permettent pas de retenir ƭΩƛntérêt 
régional de ces voies jalonnées.

- Des véloroutes bien aménagées constituent un «appel à la pratique», socle de communication.

tƻǳǊ ŎƻƴŎƭǳǊŜΣ ƭŜ ǎŎƘŞƳŀ ƛƴǎŎǊƛǘ ƻǳǘǊŜ ƭŜǎ ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ ƴŀǘƛƻƴŀǳȄΣ нолл ƪƳ ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ ŜȄƛǎǘŀƴǘǎ ƻǳ Ŝƴ ǇǊƻƧŜǘ ǇƻǳǊ ŎƻƳǇƭŞǘŜǊƭΩarmature régionale avec 82% de 

ces itinéraires à aménager. 

3 voies régionales sont formaliséesen Périgord Vert. Ces véloroutes étaient anciennementdépartementalesavant de monter, sur proposition du

Département,auniveaurégional:

- V734(11) : Saint-Pardouxla Rivièreà MarennesOléron,dite enDordognedu ValdeDronne;

- V737 (20): Thiviers-Rochechouart via le Barrage de Miallet;
- V739 (22): Castillon-Marthon via le Grand Étang de La Jemaye, Ribérac, Aubeterre (sur la Val de Dronne).

Leschémarégionalest cartographiquementpeu lisibleet

il ƴΩȅa pas de jeu de donnéesrépertoriés en ce qui le

concerne.

Pour la plupart des tracés, ce sont des intentions de

parcours amenées à évoluer lors des travaux de

réalisation. Desfichesrégionalesleur sont dédiées,mais

elles constituent davantageun point ŘΩŞǘŀǇŜsur ƭΩŞǘŀǘ

ŘΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘen 2020ǉǳΩǳƴŜinformation très détaillée

(voir fichesenannexe).

Les équipements en aires de services des véloroutes

régionales se font au gré des initiatives et/ou des

opportunités locales et départementales, il ƴΩȅa pas

véritablement de coordination régionale faute de

moyens.
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4.3 Le plan départemental Vélo, itinérances douces touristiques et de 
loisirs 2022-2027 de la Dordogne
Cedocumentsedifférenciedu plandépartementaldesVélorouteset VoiesVertes2022-2027qui décrit lesaidesfinancièresdu Départementen la matière.

LeplandépartementalVélodresseun état deslieuxdesréalisationset desprojetsencoursconcernantlesvoiesŘΩƛƴǘŞǊşǘnational,régional,départemental.

[ΩŜƴǎŜƳōƭŜestcomplétépar desboucleslocales(initiativesEPCI),non étudiéesici carcesbouclesŘΩƛƴǘŞǊşǘtouristique,sportif ou de loisirsne vont pasŘΩǳƴ

point Aà B.

Leplanestun bon rappeldesnormestechniquesnationalesà appliquer (cahierdeschargesnationalvélorouteset voiesvertes,chartedépartementalede

signalétique,équipementsde sécuritéindividuels,équipementsde servicespour lesvélotouristes).

Ceplandépartementalviselà-aussiprioritairement lestouristes:

- des serviceset labelstourisme en développement(halte-reposet éco-compteurs,arceauxpour les grandssites départementaux,label référentiels

ŘΩŀŎŎǳŜƛƭpour lesprestatairestourisme);

- 4 publicscibles: lesitinérants,lestouristesà vélo,lesvélosloisirsdavantageconsidéréscommerésidentset lespratiquantsVTTvoireVTTAE.

[ΩŜƴƧŜǳdu VAEƴΩŜǎǘpourƭΩƛƴǎǘŀƴǘpascernédansceschémade 2022.

Enmatièrede créationŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎΣle Départementdemandeà ceque les initiatives localesdesEPCIrespectentle cahierdeschargesdépartementalafin

de garantir le niveaude sécuritédeƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜet doncsespossibilitésde promotion.

HorsVTTet boucleslocales,lesperspectives2022-2027du schémasontde :

- faire le tour de la Dordogneà vélo par un maillagedesvéloroutesrégionaleset nationales;

- continuer la coordinationauprèsdesEPCIdansla réalisationdesvéloroutes;

- approfondir le partenariat aveclesinstancesdépartementales(comitéssportifs,SDIS,Préfecture).
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Leschéma, afin de développerle tourisme à vélo, développedesliaisonsvers les sitesdépartementauxtouristiquesdepuisla FlowVélo : Saint-Estèphe
réaliséeet Rouffiac(enprojet). NDLR: LaJemayeestdesservieparunevoierégionale.

EnƭΩŞǘŀǘΣcertainstronçonsde vélorouteset voiesvertessont encoreprévisionnels:

- la VN56Vézelayà Véloestencoreenprojet aprèsThiviers(viaJumilhacet Sarlande),maislespanneauxsontprêtsà être installés;

- la VR737 (20) Thiviers-wƻŎƘŜŎƘƻǳŀǊǘ Ǿƛŀ ƭŜ .ŀǊǊŀƎŜ ŘŜ aƛŀƭƭŜǘ Ŝǎǘ ƧŀƭƻƴƴŞŜ ǎŜǳƭŜƳŜƴǘ ƧǳǎǉǳΩŀǳ ōŀǊǊŀƎŜ ŘŜ aƛŀƭƭŜǘ όǳƴ ǎȅƴŘƛŎŀǘ Ŏƾté Haute-Vienne doit 

ǇǊŜƴŘǊŜ Ŝƴ ŎƘŀǊƎŜ ƭΩŞǘǳŘŜ ŘŜ ƧŀƭƻƴƴŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ƭŀ ǎǳƛǘŜΣ ǘƻǳƧƻǳǊǎ Ŝƴ ŀǘǘŜƴǘŜύ;

- La Roche-Chalais à Aubeterre via St-Aulaye (tour du Département);

- Périgueuxà Brantôme: la communautéŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴpérigourdineCAPinitie sonréseaucyclableet le Départementla ferapasserparcetronçon;

- Périgueux-Tocane: cettenouvelleliaisonnoninscriteauschémaactuelestnouvellementprévue(développementdu réseaucyclablede la CAP).

A titre ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴΣon note que ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ« LawrenceŘΩ!ǊŀōƛŜ» apparaissantdans les donnéescartographiquesnationales, fera ƭΩƻōƧŜǘŘΩǳƴ

déréférencementau profit ŘΩǳƴŜboucle locale touristique qui fonctionne bien sur la CCILAP,certainstronçonsde cet itinéraire devant aussiservir à la

complétudedu jalonnementde la VN56.
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La réalisation du schéma départemental

Outre l'aide financièreoctroyéepar le Départementau titre de la politique contractuelle,le

servicetourismedu ConseilDépartementalassurela coordinationdesréalisationsentre les

ÉtablissementsPublic de Coopération Intercommunale (EPCI),ce qui permet une

homogénéitédansles exécutions./ΩŜǎǘƭΩ!ƎŜƴŎŜTechniqueDépartementale(ATD24) qui

prend en charge les études de faisabilité et le Département assure lui-même le

financement des opérations de jalonnement (piquetagedes carrefours,financementet

installationdespanneaux,renouvellementde ceux-ci,marquageausol).

Lebilan2021fait état ŘΩǳƴŜréalisationdépartementaleélevéesur lesEPCIdu PérigordVert

(cf. tableau).

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦΣà travers les schémassuccessifs,est donc de structurer et densifier peu à peu

ƭΩƻŦŦǊŜen itinéranceen Dordogne.

En matière de sécurité pour les aménagementsdes tronçons, le plan départemental

proposedesréflexionsintéressantesmenéesavecle CODEP24 (comitécyclotourisme). Elles

complètent les recommandationsnationaleset ǎΩŀǾŝǊŜƴǘutiles à relever car provenant

ŘΩǳǎŀƎŜǊǎDordogne:

- Proscrire les routes avec circulation importante de poids lourds (présenceŘΩǳǎƛƴŜΣscierie,Χ) du fait de problèmesde visibilité, ŘΩŀǎǇƛǊŀǘƛƻƴ

induisantƭΩƛƴǎŞŎǳǊƛǘŞ; onpourraaussipenserauxroutesdescarrièresenexploitation;

- Lescircuits devront emprunter des petites routes communaleset des routes à faible circulationautomobile (moins 500 véhiculespar jour dans

ƭΩƛŘŞŀƭΣle nombrepouvantêtre porté à 1 000véhiculespar jour commeindiquédansle cahierdeschargesdesvéloroutesnationales) ;

- Lescircuitsdevront éviter lesdéniveléstrop importants(NDLR: > à 3 %) pour lescircuitsdestinésà un public« vélo loisir » ou familial. Lesdénivelés

et difficultés techniquespeuvent être mis en avant sur certainssecteurspouvant offrir un challengesportif pour un public confirmé (gorgesde

ƭΩ!ǳǾŞȊŝǊŜparexemple); on noteraici quela perspectivedu VAEƴΩŜǎǘpasabordée;

- Pourdesraisonsde sécurité,ƭΩŜƳǇǊǳƴǘde cheminsroulants (au revêtementen bon état et suffisammentcompact)est une possibilité. Cependant,

il convientde préciserclairementla naturede « chemincyclable» pour le publicne disposantpasŘΩǳƴvélo adapté. QuandŎΩŜǎǘpossible,une route

doublantcecheminseraindiquéesur la carteembarquéepar le cycliste.

- Lecroisementavecle réseauroutier : lestraverséesdesroutesprincipalesserontévitéesou aménagées,avecdesîlots séparateurspermettant une

traverséeprotégéeen deuxtempspour un trafic atteignant1 000 véhiculespar jour. Encasde trafic très important, quandla sécuriténe peut pas

être assuréecestraverséespourront sefairepardesfeuxtricolores.
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Ainsi,les itinérairesprévisionnelssont baliséspar lesservicesdépartementauxsur lesroutespartagées: ce sont souventdesroutescommunalescarelles

sontmoinsfréquentées.

Seulsles tronçons départementauxqui comptent moins de 400 véhicules/jour sont considéréscommedessolutions de long terme, ainsi que ceuxde

moinsde 1 000véhicules/joursituésen agglomération(donclimitation de vitesseà 50km/h pour lesvéhicules).

Lesitinérairespeuventêtre réétudiésenpartenariataveclescollectivitésconcernéespour desquestionsdesécurité:

- Déviésvia un nouveau jalonnement (ex en projets : VR Val de Dronne à St-Pardouxavant ƭΩŀǊǊƛǾŞŜsur la flow vélo et entre Saint-Méard et

Combranche-et-Epeluche);

- Sécurisésviadesaménagementsdesécuritéà défautde pouvoirêtre déviés(exenprojets: VRValdeDronneentre Valeuilet Bourdeilles).

Sile schémadépartementala vocationà sedensifierà moyenet longterme, celasefait plusrapidementàƭΩƛƴƛǘƛŀǘƛǾŜdesEPCI(casdu réseaucyclablede la

CCPRet de la CAPparexemple)quecesoitpour de la créationdevoiesou encorede la déviation/sécurisation.

Conditionsde réussiteen PérigordVert :

- [ŀ ŎƻƴǎƛŘŞǊŀǘƛƻƴ ǳƴƛǉǳŜƳŜƴǘ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ ŘŜǎ ǇǳōƭƛŎǎ ŎƛōƭŞǎ ƴŜ ŦŀŎƛƭƛǘŜ Ǉŀǎ ƭΩŀǇǇǊƻǇǊƛŀǘƛƻƴ ƭƻŎŀƭŜ ǇŀǊ ŘŜǎ Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ ŘŜ ǇǊƻȄƛƳité. 
tƻǳǊǘŀƴǘΣ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǾƻƛŜǎ ŎǊŞŞŜǎ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜƴǘ ǳƴ ƳŀƛƭƭŀƎŜ ƛƴǘŞǊŜǎǎŀƴǘ Ł ǇǊƻƳƻǳǾƻƛǊ ŀǳǎǎƛ ǇƻǳǊ ƭŜ ǾŞƭƻ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴΦ Lƭ ƛƳǇƻǊte de ne pas 
négliger les clientèles de proximité que sont les habitants, ambassadeurs touristiques dans la promotion et donc la réussite ŘΩǳn réseau 
cyclable hiérarchisé.
- Considérer les critères départementauxpour la cyclabilité des voies partagées : critère de 500 véhicules /jour (1 000 en agglo), chemins 
roulants possibles si très bon état (« en dur »), voies surfréquentées par les poids-lourds proscrites
- La question de la complémentarité du jalonnement  du quotidien (panneautage) se pose si on prend aussi en considération les boucles 
locales touristiques créées (risque de multiplication de panneaux).
-[ΩƛƴǘŞǊşǘ ŘΩǳƴ ǎŎƘŞƳŀ ŘƛǊŜŎǘŜǳǊ ŎȅŎƭŀōƭŜ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜǎ 9t/L Řǳ tŞǊƛƎƻǊŘ ±ŜǊǘ Ŝǎǘ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǊ ŘŀǾŀƴǘŀƎŜ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎΣ ŘΩƛƴƛtier des 
réflexions et un suivi locaux, tant du point de vue touristique que de proximité, en vue de la création, amélioration et promotion du 
réseau cyclable avec un objectif de complétude des réseaux « supras ».
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4.4 Les schémas et plans locaux
A.    Le schémadirecteur cyclable du Périgord Ribéracois

Lacommunautéde communesdu PérigordRibéracoisestcompétenteenmatièrede création,aménagementet entretien de la voirie intercommunalehors

agglomération,ŎΩŜǎǘ-à-dire toutes les voiescommunalessituéesen-dehorsdes panneauxŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ. Ellea adopté en 2022 son schémadirecteur

cyclable. Lediagnosticet lesenjeuxcernésparcelui-ci ont donnélieu à la constructionŘΩǳƴscénarioavecsadéclinaisonen fiches-actions.

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦde ce schémaest bien de développerla pratique cyclableutilitaire en milieu rural aveclespublicsciblessuivants: actifs, jeunes,familles,vélo-

loisiret touristes.

Lescénarioretenua dû être revudu fait de la prévisionde voiesen sitepropre (coûtet problématiquesŘΩŀŎǉǳƛǎƛǘƛƻƴfoncièrerédhibitoires). Ainsi,lestypes

ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘproposésinitialementprojetaientde faire appelà :

- Des itinéraires en site propre;
- Des chaussées à voie centrale banalisée dites chaucidou (NDLR: déconseillé par la Fédération des Usagers des Bicyclettes pour leur dangerosité);
- Un maillage communal partagé sans limitation de vitesse dit jalonné;
- Des itinéraires partagés et limités à 30km/h;
- Des vélorues;
- Des pistes cyclables.

En2023, ŎΩŜǎǘle plan de jalonnementqui a été adopté prioritairement au niveaudesactions,il consisteen une projection desvoiesà jalonneravecdu

panneautage. CeplanestassortiŘΩǳƴŜchartede jalonnement(guidedeschoixde liaisonset de leur signalisationselonlesstandardstechniquesnationaux)

qui rappellequeƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdesélémentsrattachésaudéploiementde la signalisationdoit être modulableet aisémentévolutif.

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦfinal retenu est de maillerƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdes44 communesdu territoire en considérantégalementles lieuxŘΩƛƴǘŞǊşǘtouristique,en plus dessites

ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎéconomiquesou de services.

Lacommunautéde communesa doncchoiside rendrele schémadirecteurcyclablevisibleauprèsdestouristeset deshabitants,par un maillagecommunal

prioritaire avecpanneautage. /ΩŜǎǘun dispositif de communicationvisibleet permanentavecun objectif de garantiede sécuritécomptetenu de la vitesse

accidentogènedesvéhiculeslocaux.

LaCCPRa décidéde réaliserƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdu panneautagedédié(bourgscompris)et le plan de jalonnementdoit désormaisêtre vérifié au caspar casavec

chaquecommune. Pourcela,la communautéde communesdisposeŘΩǳƴŜpersonnedédiéeà cette questionqui, en-dehorsdu suivitechniquede miseen

ǆǳǾǊŜΣǎΩŀǘǘŜƭƭŜaussiàƭΩŀƴƛƳŀǘƛƻƴdu schémaauprèsdespublicsciblés(ensusŘΩǳƴŜpersonnedédiéeà la gestionadministrativeet financière). Encesens,

la communautéde communesaŘΩƻǊŜǎet déjàrepérédesactionsscolaires(savoirrouler à vélo),de promotion touristique(randossportives)et songeaussi

à développerun servicede locationsvélos(moyen-longuedurée),uneactionincitativeàƭΩŀŎƘŀǘ.
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Conditionsde réussiteen PérigordVert :

Ledispositifde panneautagedevraitêtre achevéŘΩƛŎƛfin 2026, lesactionsŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎdesbourgsserontalorsenvisagées.

Le schémacyclabledu ribéracois, pionnier en la matière, démontre bien de la difficulté de partir ŘΩǳƴŜpage blanche en milieu rural : nécessité

ŘΩŀŎŎǳƭǘǳǊŀǘƛƻƴde la population, décisionsliéesaux moyensdisponibles,réalisationspasà paset solutionsau caspar cassur une durée de long terme

(5-10ans).

Leplande jalonnementinclut :

- Leréseaustructurantdesvéloroutesrégionales;

- 220 km de jalonnement avec un atlas des fiches carrefours (827 fiches), de signalétiqueconforme aux normes nationaleset un scénariode

signalétique« à coût rationneldeséquipementsstructurants» ;

- Uncahierdesclausestechniquesparticulièresenaccords-cadresà bonsde commande,outil opérationneldestravauxde panneautage;

- Un guidedesaménagementscyclables(aideà la décisionlors de la conceptionde projets). Il sebasesur les règlementationsen vigueur,les retours

ŘΩŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜàƭΩŞŎƘŜƭƭŜdu territoire françaiset lesrecommandationsdu CEREMA.

De plus de 12 millionsŘΩŜǳǊƻǎŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ(90 km de linéairesŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎcyclablesdédiéset 220 km de voie partagéeen jalonnementsans
compter les aménagementsde zonesà vitessemodéréedansles bourgset les actionsŘΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜƳŜƴǘύle projet est ainsipasséà une estimationde
300000eurosde jalonnementgrâceà cetteadaptation.

- Considérer les voies structurantes que sont les voies départementales, régionales et nationales pour asseoir son plan (mobilités, 

circulation, jalonnement).

-[ΩŜŦŦŜǘ ŎŀǘŀƭƻƎǳŜ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ ǇŜǳǘ ǎΩŀǾŞǊŜǊ ŘŞŎƻǳǊŀƎŜŀƴǘ: le schéma reste un document évolutif y compris les plans de jalonnement ou 

circulation complémentaires(concertation, rétroplanning, tests de panneautage et conditions de circulation).

-[Ŝǎ ƴŞŎŜǎǎƛǘŞǎ ŘΩŀƴƛƳŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜƳŜƴǘ ǎƻƴǘ ǳƴ ƛƳǇƻƴŘŞǊŀōƭŜ Ł ƴŜ Ǉŀǎ ƴŞƎƭƛƎŜǊ Řŀƴǎ ǘƻǳǘŜ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜ ŎȅŎƭŀōƭŜ: cela nécessite 

à minima une structuration interne pour des missions de service à long terme.
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Conditionsde réussiteen PérigordVert :

B. Lesschémasde mobilitécommunauxde Dronneet Belle

Cesschémasproposentdesplans-guidesmobilitéssur les4 centre-bourgsprincipauxde la communautéde communes(Brantôme,Mareuil,Bourdeilleset

Champagnac). Auniveaudu territoire intercommunal,ƭΩŀƴŀƭȅǎŜdesdynamiquesdemobilité relèvelesenjeuxsuivantsenmatièrecyclable:

- Lesmobilitésactivessontessentiellementtournéesversle tourismeet lesloisirs;

- LaVélorouteValde Dronne(VR734) estun itinéraire loisir/tourismeà adapter(aménagements,signalisation)et à mieuxraccorderauterritoire ;

- Sécuriserlesdéplacementset améliorerle partagedeƭΩŜǎǇŀŎŜpublicdanslesvillages;

- Créerdesliaisonscyclablessécuriséesentre lesbourgs.

- On relève à nouveau la notion de liaisonscyclablessécuriséesentre bourgs,mais aussiŘΩǳƴŜvoie régionale à mieux raccorderau

territoire . Onpeut aussiimaginerla questionde savalorisationlocaleen tant ǉǳΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜde proximité.

C. Leplande mobilitésdu PaysdeSt-Aulaye

Ceplan de mobilitésest un planŘΩŀŎǘƛƻƴǎen matière de mobilitésqui pourra compter sur la venueŘΩǳƴchargéde missionmobilitésactivesmutualisé

aveclesautresintercommunalitésde la ValléedeƭΩLǎƭŜet qui viendraà raisonde 1 jour parmois(appelà projetsAVELO3). Leplanestconstituéde 7 axes

dont 3 impactantlesmobilitéscyclables:

- Axe1 : Informer,Sensibiliser,Fédérer: plande communication,évènementsmobilités,signalisation,réseauŘΩŀŎǘŜǳǊǎΣculturede la mobilité auprès

despublicsavecla notiondepédagogieapprenante;

- Axe3 : FavoriserƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ;

- Axe4 : modesactifs : plansde circulationdansles 6 bourgspour apaiser,mobilier urbain dansles points stratégiquesdes bourgs(entreprises,

services,commerces),itinérairesdouxbalisésentre les6 communes,test de vélibus,apprentissageà la pratiqueet promotion, développementde

niveaude servicesvélo (réparation),ŘΩǳƴservicede locationVAEde courte à longuedurée,primesincitativesàƭΩŀŎƘŀǘde VAE,connaissancede la

loi LOM,balisageet signalisationen faveurdescyclistes.

Ceplanpourrait constituerunedeuxièmephaseplusopérationnelledu présentschémacyclable,lui-mêmepouvantǎΩŀǾŞǊŜǊutile pour la priorisationdes

actionsou le complémentde celles-cienprenantencomptenotammentla future véloroutedépartementaleLaRoche-Chalaisà Aubeterre.
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Conditionsde réussiteen PérigordVert :

D. Autresinitiativeslocales

-{ΩŀǇǇǳȅŜǊ ǎǳǊ ƭŜǎ ōƻǳŎƭŜǎ ǇƻǳǊ ŎƻƴŦƻǊǘŜǊ ƭŀ ǇǊŀǘƛǉǳŜ ŎȅŎƭŀōƭŜΦ

-wŜǘŜƴƛǊ ǉǳŜ п ǘȅǇŜǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ ƭƻŎŀƭŜǎ ǎƻƴǘ Ł ŎƻƻǊŘƻƴƴŜǊ ƭƻǊǎ ŘŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴŜ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜ ŎȅŎƭŀōƭŜ: la conception-aménagement 

qui conduit la concertationΤ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ όŦŀƛǎŀōƛƭƛǘŞΣ ŎƻƳǇǘŜǳǊǎΣ ǘǊŀǾŀǳȄύΣ ƭŀ ǇǊƻƳƻǘƛƻƴκŎƻƳƳǳƴƛŎŀtion avec 

ǎǳƛǾƛ ŘŜǎ ǊŜƳŀǊǉǳŜǎ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ǇƻǳǊ ǘǊŀƛǘŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŜƴŦƛƴΣ ƭΩŀƴƛƳŀǘƛƻƴ ŎƛōƭŞŜΦ

On peut aussinoter le projet récent et à caractèreinstructif des communesde Saint-Saud-Lacoussière,

Milhac-de-Nontron et Villars(boucleŘΩŀŎŎŝǎaux sites touristiquesdepuisla Flowveloavecraccordement

prévisionnelà Brantôme)dansle cadredeƭΩŀǇǇŜƭà projetsVillagesŘΩ!ǾŜƴƛǊ.

[ΩŀƴŀƭȅǎŜde ceprojet relèvelesenjeuxsuivants:

- la volonté desdécideurslocauxde réaliserles itinérairespermetŘΩŀŎŎŞƭŞǊŜǊlesdélaiset aboutir au

projet (NDLR: plusdedeuxansentre la conceptionet ƭΩƛƴŀǳƎǳǊŀǘƛƻƴύ;

- des territoires qui manquent de moyens techniques (compteurs routiers) pour conforter la

perceptionde sécuritédeƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜenvoiepartagée;

- un accompagnementtechniqueadapté,maisqui prendaussidu temps;

- la questionde lier ce type ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜà une politique intercommunalecyclabledansun objectif de

cohérence.
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4.5 Intermodalité du réseau cyclable (train + vélo) 
[ΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞcar+véloƴΩŜǎǘici pasétudiée: cadencementfaible deslignes,stockagedesvélosensoutedifficile dansƭΩŀǘǘŜƴǘŜdu renouvellementdu parc

de cars. Cettequestionseposeraà moyenterme avecla questiondeƭΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘdesprincipauxpointsŘΩŀǊǊşǘen abrissécurisésentre autres(prévuen

actiondu contrat COM). Il en est de mêmepourƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞvoiture+véloaveclesairesde covoituragedépartementales,cette actionétant mentionnée

par ailleurspar le Départementdanssonplandesitinérancesdouces2022-2027.

Lagarede Thiviersest la seulegaredu PérigordVert à offrir un cadencementrégulierqui permettrait une interconnexionefficaceavecle réseaucyclable

carelle est reliéeà 3 véloroutes: 2 nationales,enƭΩƻŎŎǳǊǊŜƴŎŜla V92 (la FlowVélo)et la V56 (la Vézelay),maisaussila VR20 Thiviers-Nexon-Rochechouart.

/ΩŜǎǘla seulegareoù lesofficesde tourismeconstatentdesmontées/descentesdu train avecun vélo.

Leparvisde la garea été rénovéaudébutdesannées2010et intègredescasierssécuriséspour stationnerlesvélosélectriquesen toute sécurité(10casiers

sécurisés,le stockageen doublehauteur restecependantpeu ergonomique)ainsiǉǳΩǳƴrackà vélosclassiquesabrité de 9 places. Lasignalétiqueindique

correctementƭΩŀŎŎŝǎversla FlowVelo. Ellepourrait être complétéeen ce qui concerneƭΩŀŎŎŝǎauxautresvoiesrégionales(Rochechouart)ou nationales

(Vézelayà vélo).

Lagarede Saint-Aigulin-La-Roche-Chalais,si elle sesitue en Charente-Maritime à 3 km de LaRocheChalais,bénéficieausside 5 casierssécurisés(pouvant

accueillirƧǳǎǉǳΩŁ10vélos). Trèsbienéquipée,sonparviset stationnementdétériorésnécessitentcependantunevalorisation. Ellene bénéficiepasàƭΩƘŜǳǊŜ

actuelledepanneauxŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎcyclables(liaisonsversLaRocheChalaispuisàƭΩŀǾŜƴƛǊΣSt-Aulayeou Montpon).

Il faut noter que le niveaude multimodalité monte aussien chargeau niveaudesgaresde LaCoquille,de Négrondesavecrackà vélosclassiquesabrité,

maispasŘΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎsécuriséspour lesVAEdeproximité.

Le plan départemental souhaite développerƭΩƻŦŦǊŜde tourisme en train en Dordogne,le Départementa passéune convention avec la SNCFafin de

développer cette multimodalité : identification du potentiel touristique et de loisirs à proximité des gares,sélectionŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎdoux structurantsau

départdesgares,connexiondesdifférentsmoyensde transport,associationdespartenaireset aménageurslocaux,communicationsurcettenouvelleoffre.

Il estactuellementdifficilede connaîtreƭΩŀǾŀƴŎŞŜdecetteexpérimentation(côtéSNCF).

LesyndicatNouvelleaquitaineMobilitésconduitcemêmetypeŘΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴǎenCharente,ŎΩŜǎǘdoncun sujetenémergence.

Conditionsde réussiteen PérigordVert :

- Renforcer la montée en niveau de la multimodalité de la gare de Thiviers (connexions véloroutes).

- Étudier la multimodalité des autres sites possibles au cas par cas par rapport aussi aux connexions des véloroutes «supras».

- Équiper les gares en stationnements sécurisés VAE.
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A. Lacommunicationdesvéloroutesnationales

LaV92ou FlowVélo
« Cet itinéraire circulait initialement entre ƭΩLƭŜŘΩ!ƛȄ(17) et Thiviers,elle est
désormaisprolongéeƧǳǎǉǳΩŁSarlat-la-Canéda. Ouverte,jalonnéeet continueà
100 %. La V92 ǎΩŜǎǘdotéeŘΩǳƴComitéŘΩLǘƛƴŞǊŀƛǊŜ(COMIT)afin de pouvoir
assurerla cohésionentre tous les territoires. » Source: Plan départemental
Vélorouteset voiesvertesDordogne2022-2027.
La Flow vélo se trouve dans les 10 premiers tracés fréquentésen Nouvelle
Aquitaine avec 200 000 visiteurs par an. (Source: Schémarégional des
vélorouteset voiesvertes). Sonparcoursen PérigordVert fait environ76 km.
Ellesedécoupeenplusieurstronçons:

Leschiffresde fréquentationtransmispar le Département(voir pagesuivante)
pour lesannées2022et 2023font état ŘΩǳƴŜmoyenneentre 11000et 12000
passagespar an sur les points de comptagede St-Pardoux-la-Rivièreet St-
Jean-de-Côle. Si la fréquentation est stable, celle-ci témoigne ŘΩǳƴŜforte
saisonnalité: 75 %despassagessont réalisésentre mai et septembre,ce qui
confirmeunepratiqueessentiellementtouristiqueet de loisirs.
LaFlowVélo fait ƭΩƻōƧŜǘde très rarescommentairessur le site Internet dédié
(www.flowvelo.com). Ces commentaires valent pourtant la peine de ǎΩȅ
intéresser.

44

LA FLOW VELO V92

Tronçon

km 

tronçons

km en 

Périgord Vert

dont site 

propre

Le Lardin (24) Cherveix-Cubas à Excideuil 50 12 0

Excideuil-Thiviers 20 20 0

Thiviers-Nontron 28 28 19

Nontron-Javerlhac-Marthon (16) 24 16 12

TOTAL 122 76 35

43,8%

5 Communication/promotion des itinéraires cyclables actuels 
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ANALYSEDESCOMMENTAIRESSURLESTRONCONS

LeLardinà Cherveix-Cubasà Excideuil(50 km, 12 en PérigordVert, 0 en
sitepropre)
Sur la partie Excideuil-Le Lardin St-Lazare,la voirie est complètement
partagéesur50 km de voie (exempleci-contre avecpassagede camions
à Cubas).
Pourtant, cela ne semblepas déranger les usagersavec une sécurité
notée à 5/5. A titre de comparaison,le tronçon partagéentre LeLardin
et Sarlat (aussipartagé)ne bénéficieque de 4/5 car il est davantage
fréquentépar lesvéhiculesà moteur. Source, google street view

à Cherveix-Cubas

Excideuilà Thiviers(20km,0 ensitepropre)
Là-aussi, les voyageursne trouvent rien à redire en matière sécuritaire quant au partage de la voirie à
théoriquement90km/h et unesignalétiqueprésentielleà minima.

Source, google street view 
à St-Jory-Las-Bloux

Thiviers à Nontron (31 km, 20 en site propre)
[Ŝ ǘƻǳǊƛǎǘŜ ǎŜ Ǉƭŀƛƴǘ Řǳ ǇŀȅǎŀƎŜ Ǉƭǳǎ ƳƻƴƻǘƻƴŜ ŎŀǊ Ǉƭǳǎ ǇƭŀǘΣ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ 
perd de son intérêt.

Nontron à Javerlhac à Marthon (26 km, 16 en Périgord Vert dont 12 en site 
propre)
WǳƎŞ ŦŀŎƛƭŜ ŎŀǊ ǎǳǊ ǳƴŜ ǾƻƛŜ ǾŜǊǘŜΣ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ Ŝǎǘ ŀǳǎǎƛ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞ ƳƻƴƻǘƻƴŜΦ
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Il faut releverquedanslescommentaires, lesvélotouristesattendent un haut niveaude service« standardisé» plutôt ǉǳΩǳƴŜchausséeréservée. Cela
souligneƭΩŜȄƛƎŜƴŎŜde vélotouristesdéconnectésde leur environnement,ce que relate ŘΩŀƛƭƭŜǳǊǎƭΩŀŎǘƛƻƴ18 du SchémarégionalSIC: « La clientèle
reconnaitdoncle produitmarquetéet ǎΩŀǘǘŜƴŘà un mêmeniveaudeserviceŘΩǳƴitinérairerégionalà un autre. ». LàƴΩŜǎǘpasƭΩŜƴƧŜǳdu présentschéma

qui reconnaîtàƭΩƘŀōƛǘŀƴǘsacapacitéà savoirévoluerdansun environnementǉǳΩƛƭconnaîtet pratiquetouslesjours.

Alorsque la partie PérigordVert de la Flowvelo ne disposeque de 44 %de voirie en site propre, il apparaîtvia lesproposrelatésauprèsdesofficesde
tourismeet lescommentairesissusdespratiquantsdu siteInternetque:

- LesitinérairessurƭΩŀƴŎƛŜƴƴŜvoiede cheminde fer apparaissentmoinsvariésenmatièrepaysagère: relief et paysagessont signesŘΩŀƎǊŞƳŜƴǘ;
- La question de la sécurité sur les itinéraires partagésƴΩŜǎǘpas une difficulté puisqueles tronçons concernésobtiennent la même note de

sécuritéque les tronçonsen site propre. Cette voie ne cochepas tous les critères nationaux(voie réservéeen site propre) sanspour autant
dysfonctionnerenmatièrede sécurité: cettequestionne fait ƭΩƻōƧŜǘŘΩŀǳŎǳƴŜremarquedanslesofficesde tourisme;

- La demande des usagers auprès des offices de tourisme porte davantage sur le fléchage jugé insuffisant dans les bourgs (ex: à Excideuil).
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Lesstatistiquesde fréquentation locale de la Flow Velo transmisespar le Départementdémontrent que, même sur une voie entièrement dédiée et
promueà hautniveau,lesconclusionsdresséessur la géographiecyclabledu territoire seconfirment :

- Lasaisonnalitéde la pratique est indéniable;
- Lafréquentation mêmeen périodetouristique forte est largementinférieure à 750cyclistesou passages/jour;
- Elleest stableƭΩƘƛǾŜǊsur les3 dernièresannées.

Surun territoire peu dense,ƭΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘdédié sécuriséne va donc pas forcément avoir un impact sur ƭΩƛƴŘǳŎǘƛƻƴde la pratique du quotidien (cf.
équipement touristique support de la pratique du quotidien du SRVNA),à moinsque,commelesopérateurspeuventle constaterpour le transport en
communurbain(source: intervenantKEOLISςForumdesSCoTs2025ςlien : https:// youtu.be/9vKX-ISZ6NI?si=WNfAr9WcDnneoEDa) :

- Sadessertesoità proximitéde lieuxŘΩƛƴǘŞǊşǘstratégiqueséquipésenstationnementsdédiéset prèsde zonesŘΩƘŀōƛǘŀǘdense;
- Saprésencesoitévidente(« sousle nez» deƭΩǳǎŀƎŜǊύ.

Conditionsde réussiteen PérigordVert :

- Il convient donc de ǎΩƛƴǘŜǊǊƻƎŜǊsur la question du « tout en site propre » recommandénationalement,ƭΩŜȄŎŜƭƭŜƴǘŜcommunicationet promotion

consacréeà la Flowvelosembleainsiun gagede succès,coupléà unevoirie en majeurepartie partagée,maispeu fréquentée.

- Les itinéraires sur les routes peu fréquentées (moins de 500 véhicules moteur et 750 cyclistes/jour ont davantage ŘΩŀƎǊŞƳŜƴǘ en Périgord Vert que 
ceux en site propre et ce même lorsque le relief est marqué. 

Nous sommes donc davantage ici sur un enjeu de communication que de sécurité.
- Confirmation de la saisonnalité de la pratique.
- {ǳǊ [Ŝ tŞǊƛƎƻǊŘ ±ŜǊǘ ǇŜǳ ŘŜƴǎŜΣ ǳƴ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘ ŜƴǘƛŝǊŜƳŜƴǘ ŘŞŘƛŞ ŀ ǇŜǳ ŘΩŜŦŦŜǘ ǎǳǊ ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǇǊŀǘƛǉǳŜ Řǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜn.
- Avantage de la voie partagée avec ses possibilités directes de connexion au maillage viaire de proximité et son moindre coût.
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La V56 Voie jacquaire de Vézelay (anciennement V90)

Cettevéloroutene bénéficiepasde site Internet dédiéet sacartographie
ƴΩŜǎǘpas lisible nationalement. Il ƴΩŜȄƛǎǘŜen effet pas de comité
ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜΣcequi expliqueƭΩŀōǎŜƴŎŜŘΩǳƴŜpromotioncoordonnée.

LeDépartementde la Dordogneassurecependantson jalonnementavec
un prévisionnel ŘΩƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴde panneaux sur le tronçon manquant
Thiviers-St-Yrieiximminent.

Seulela portion Thiviers-Trélissacest actuellement fréquentée (source:
officesde tourisme).
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Conditionsde réussiteen PérigordVert :

- Doter les voies régionales et la V56 du même niveau de communication que la Flow Velo avec un site Internet dédié. Cet enjeu ne 
ǊŜƭŝǾŜ Ǉŀǎ ŘΩǳƴŜ ǊŜǎǇƻƴǎŀōƛƭƛǘŞ ƭƻŎŀƭŜ όŎƻƳƛǘŞ ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭύΣ Ƴŀƛǎ ƛƭ ŎƻƴǾƛŜƴǘ ŘŜ ƭŜ ǎƻǳƭƛƎƴŜǊ ŀǳ Ƴƻƛƴǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ Ǿƻƛes régionales.
- LacartographieŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴdu cyclistedu quotidien doit prendreen compteceréseauhiérarchiséet informatif .

- Laquestion des applicationsde suivi est un enjeuŘΩŀǾŜƴƛǊΣtant pour le développement,ƭΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴet la promotion du réseau,tant

localement que nationalement, elle nécessite des temps de concertation interne (entre services des EPCI)et externe (avec les

partenaires« supras»).

B. La communication sur les itinéraires régionaux et départementaux

LaRégionne coordonneactuellementpasla promotion desvéloroutesrégionales. Lapromotion de cesvéloroutessefait doncàƭΩŞŎƘŜƭƭŜlocale(officesde
tourisme)et départementale.

Le schéma départemental conseille ainsi une promotion des parcours via tout type de support : carte, guide, fiche randonnée, site internet,
applications... Il considèrequela diversitédesoutilsdecommunicationpermetde toucherun publiclarge.
Lapromotiondépartementaleconduitversun site Internet sport et loisirs(VTTet triathlon) et ƭΩŞŘƛǘƛƻƴde 2 référentiels« grandsitinérairesà vélo» (photo
ci-dessous).
/ΩŜǎǘle ComitéDépartementaldu Tourismequi animela politiquedeslabelstouristiquesprofessionnelset assurela promotion(ex: accueilvélos).
Lesofficesde tourismemettent à dispositiondestouristesdesfiches-itinérairestronçonssur cesvoiesrégionalesqui, en-dehorsde la flow vélo, ne sont
donc pas forcément identifiées comme des grandsitinéraires de liaison,mais plutôt comme des voies de loisirs/tourismeà la journée. Celaest dû à
ƭΩƘƛǎǘƻǊƛǉǳŜde cesvoiesinitialementdépartementaleset « remontées» auniveaurégionalavecdesappellationslocalestype « Valde Dronne» pour la St-
Pardoux-Marennes.
Leplansouligneainsique« Lesofficesdetourismesontforcedepropositionpour la valorisationdesparcoursqui sontsurleur territoire. Aussi,il conviendra
deréaffirmer l'appui techniquepour lesaiderdansle développementdessupportsdecommunicationautour desitinérairesvéloet ǎΩŜƴfaire le relais. Cette
collaborationnepourraêtre envisagéequesi lesEPCIfont appelau servicedu tourismepour la créationdesbouclesd'intérêt local. »
Lesofficesde tourismeutilisent ainsidesdonnéesvia le logicielOpenStreetMapavantde lesmettre en lignesur leur propresite Internet. Ceux-ci relèvent
que la questiondédiéeà la promotion est un enjeu tant départementalque local. Lesapplicationsdédiéesfoisonnent (Géovélo,Visiorando,RunnerZ,
Cirkwi,Caminoguide,DoriΧ) et la majorité desofficesont opté pour un référencementsur les applisde randonnées. Ils notent que le site Internet avec
référencementdesitinéraireslocauxresteunevaleursûre.
Pour le suivi techniquedes circuits, il ƴΩȅa pas de véritable logiciel hormis le logicielPérigéodes collectivitésqui est donc un support techniquement
intéressantà cetescient.
Laquestiondu suiviestun enjeuŘΩŀǾŜƴƛǊΣtant pourƭΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴdu réseauquepour sapromotion, tant localementquenationalement.
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