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Introduction, des généralités bonnes a savoir

DEVELOPPER LA PRATIQUEDU TOUT EN RENFORGCANT VELO LOISIR ET TOURISTIQUE
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Quotidien Loisirs/balade Tourisme

5 km maximumen vélo ou 10 km maximumen | De5 a70km selonlespratiquants 40a70km parjour
véloassistanceélectrigueVAE Pratique occasionnelle (balade) a réguliere | 300a500km hebdomadaires
TrajetrécurrentR Q gryht Aaun point B (sportive) 5 Q ¢gointAaB

Boucle
Déplacementsquotidiens : travail, études et | Promenade, utilisation familiale, récréative et | Vacances vélo (voyageset visites)ou vacances
école loisirs,achatsdémarchesyisites touristique. et vélo (détente,découverteet visitea vélo).
Distancescourtes en zone urbaine et sur des | Destinationsvariées, distancesmoyennesdans | Vacances vélo : longuedistancehebdomadaire
liaisonsentre communes et horsagglomération (300 & 500 km), recherche RQA G Ay S NI A
Trajet direct sOr avec des aménagements| Généralementlabellesaison agréables sécuriség(si possibleen site propre)
cohérents Recherche R Q dméjet, agréable, bucolique, | et  services spécialisés (hébergement,
Recherche R Q dzyationnement a proximité | sécuriséavecdesaménagementgonfortableset | stationnementréparation,train + vélo).
immédiate du pble de destination ou de | séparationdesusages Vacanceset vélo : 30 km quotidien maximum
correspondance avec recherche R Q dzgadre agréable et
Vélostandardou VAE parfoisvélocarga RQA ( A jalBrindset &idsés

Il existeaussia pratiquesportiveintensive,ici horssujet

Pour le vélo quotidien, il faut considérerlj dzQdeldzde 5 km en vélo traditionnel et 10 km en vélo a assistanceélectrique (VAE),soit 30 minutes
maximum,le véloy” Q $kasiattractif. A noter que la moitié desdéplacementsdu quotidien fait moins de 5 km danslesterritoires ruraux soit moins de
15 minutes en VAE(FédérationdesUsagersle la BicycletteFUB2023« Assureta sécuritédescyclistesen milieu rural »).
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Un schémadirecteur cyclabley” Qaucuneassisejuridique et peut donc bénéficier R Q doyitenu a la carte. Il faut noter quef QI R 2R Jlid&l/Bofiéma

permet de garantir une certaine cohérencedans la conception de la politique cyclable Cette ligne directrice permet aux territoires concernésde
participer & un réseau national de territoires cyclables,une reconnaissancejui permet ausside bénéficier de diversesaidesRQA Yy @3S a bd 4a SY
RQFYAYIFGAZ2Y

Le schémadirecteur cyclabledu PérigordVert est donc ici conduit pour déterminer les conditions de réussite R Q dp6lique locale en faveur de la

pratique du vélo quotidien, avecun objectif R Q| Y S f Jetddldévelbphgmentdes déplacementsen vélo des habitants du PérigordVert. Le schéma
présentéici:

Constitue un état des lieux de la pratique cyclable actuelle et de ses possibilités de développement ;

-{QFRFLIIS Fdz GSNNAG2ANB S t € L2 L)z tdonodhigued) dzA & DA G o6 OF N OGSNRAGA
Valorise la cohérence des initiatives et des réflexions menées en milieu rural peu, dense
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Il ne faut pasconfondrele schémadirecteur cyclableavecle plan de circulationou le plan de jalonnement,dont il constituele préalable

Le plan de circulation constitue la partie opérationnelle détaillée : il hiérarchisele réseau routier avec la conceptionR QA (i A yi&dN3 ek teB &
aménagementpour lesusagersiu vélo (quelitinéraire surquelrevétementavecquelle sécuritéet dansquelterritoire).

Il ne faut pasnon plusle confondreavecle plan de jalonnement(plandesdifférentspanneauxa installernotammenten voie partagéeet auxcarrefours)

Conditionsde réussiteen PérigordVert :

- Tablersurdesliaisonsde proximité entre 0 et 10 km maximum (selonvélo classiqueou assisté)
- Levélo du quotidien recherchedesstationnementsde proximité immédiate.
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1.2 La compétence du schéma directeur cyclable

Commele schémay” (plsRk Q | FudidigiieSa compétenceade saconceptionpeut releverdesdomaineséconomiquessociauxyoirie, mobilitésdesEPCI
Lediagnosticde mobilitésde la CCDronneet Bellecomporteun schémaguirésumef Q S E 8eNdorp&téncediéesalamobilité et doncau cyclable

eemmTTTTT TS ~~e_ REGION NOUVELLE AQUITAINE MINISTERE DE
e RN : 5 ”3 [Q'a9b! D9a9b¢ 5!
et T S~ A A TERRITOIRE ET DE LA
ST T IR RN TRANSITION ECOLOGIQUE
- e T - Autorité régionale de la Mobilité (routier,
R4 L . . X ferré, covoiturage...) & %
,’ +7 i A N Schéma Régional Véloroutes et Voies Vertes L4 »
’ R : Lomn anuh: Ll'i Lommunes AN A Développement touristigue et économigue ) ) )
’/ R Dronne et Belle N ‘\ Animation de la doctrine
), 7 m i \ - NN NOUVELLE AQUITAINE MOBILITES ~ teChnique de référence (vélo
; J L \ \ , _ et territoire + CEREMA)
‘ 7 " " \ Syndicat mixte de transports . .
I N P \‘ \ Coordination des offres de transport Instruction des pI’OJetS
1 N L "\\ \1 Poriage des études de mobilité
1 | i -~ \
I ! § PLUJ b '.f'( .r} ! "l
: ! PCAET I Communes ," ! I
i ' + SCoT (Périgord Vert) ! Vs E I 1
i I\ \ _.'I I
\ \‘ 1 .-'- fr I
\ \ h “‘% Voirie ! K -
\ \ Urbanisme )/ Compétence tourisme
\\ R . Tourisme /,’ ,’ ‘
. . R K S ¥ Compétence mobilité
AP CONSEIL DEPARTEMENTAL DE L e e’ Compétence voirie,
N o DORDOGNE ﬁ i .o urbanisme ou
o Tl Voiries départementales “ s e R ‘ aménagement
s - T~ Covon‘urage projets vélos \ ﬂ e
Se o N . - - Transports non urbains,
S- o - - - transports scolaires
Ence qui concernela miseen dzdz@ &Baménagementsyclablesil existedoncune multitude R Q I O duSrdeN@&nnentdansce domainedu fait de leurs
compétencesgue ce soit pour de la conceptionou de la réalisation: communescommunautésde communesDépartementet méme Régionet Etatdans
le cadredu SchémanationaldesVélorouteset VoiesVertes
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Le constatde la FUB(Fédérationdes Usagerdde la Bicyclette)danssa note de position de novembre2023 « Assurerla sécurité des cyclistesen milieu
rural » estcatégorique- SIC

u «[ Q2 o Fpiinkigakabpassagale la voiture au vélo est que la pratique de ce dernier est considéréecommedangereuse[X]. Elled Q | L3uidzA S
une réalité indéniable: en 2022, prés de 2 personnestuées a vélo sur 3 circulaienthors-agglomération». (ONISRobservatoirenational sécurité
routiere)

y «! dz2 2 dzNeRgxksdzabEants en milieu rural trouvent que, pour les enfants et les personnesagées,circuler & vélo est dangereux(FUB,
barométre desvilles cyclablesrapport R Q | Y Imér$2829. Avecdes limitations de vitessepouvantaller 2 dza [p@kh et desaménagements
cyclableshorsagglomératiomui selimitent souventa desbandescyclablespn ne peut décemmentparlerde partagede laroute. »

] Q840G I dAaar OS5 ljdzS 8a SGdRSa f20rt84 NBIfA&ASSa Sy t SNAI2NR =SNI Oz2y

- « Lesvoiesvertessont a ce jour essentiellementutiliséespour des activités de loisirs Ellespourraient étre davantageutiliséespour des trajets
pendulairesou professionnelssi un gros travail de sensibilisationde la population était mis en place En effet, il estimportant de sensibiliserda
populationau fait que lesroutes desDordognesont dangereusepour les deuxrouesdu fait du différentiel de vitesseentre la voiture/camionet le
vélo, mais|j dz@dste des solutionssécurisées/ Q $aduijuoi, pour permettre & la population de se déplaceravec ce moyen de transport, les
ameénagementsle voirie sontindispensables> Source Portraitde mobilité du Périgordvert MOVER020

- « Pasde probleme de congestionmais des problématiquesspécifiquesa traiter : limitation des vitesses,jtinéraires poidslourds, sécurisationdes
déplacement®t partagedef Q S &> Joutc8 Plande mobilitésDronneet Belle2024

Quelquesélémentsde réflexion intéressantssuggérésau niveaunational :

-« LaFrancecomptaitau ler janvier2022presde 1,1 million de kilométresde routes, dont plusdes2/3 sont situéeshors agglomération Celaen fait
I'un desréseauxroutiersles plusdensedu monde» Ministerede la transition écologiquechiffresclésdestransports,mars2023 Ceconstatsouligne
lapertinenceR Q dapgBochepar desaménagementyclablesdoncsurle réseauroutier existant

-« Lesaménagementscyclablessont gagede f Q I NRI® d&hyBvBau public & vélo, conquispar destrajets R Q S E O Ssudde\patijesiroutes au
milieu desbourgset espaceqaturels » Source Assurefa sécuritédescyclistesen milieurural FUB2023 NDLR Onpeut considérerj dz@mest de
méme pour les équipementsindividuels: lesvélosassistancé&lectriqguerendentla pratiqueabordable

Conditionsde réussiteen PérigordVert :

Constatsnationaux : garantir et promouvoir la sécurité des cyclistespar des actions dédiéescomme desaménagementsyclables,
un apaisementde la circulation, une campagnede sensibilisationroutiére.
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Obligationslégales(depuis2019

- Pourlesvoiessituéesen agglomération

L'articleL. 228-2 du Codede I'Environnemern indigue que "A l'occasiondesréalisationsou desrénovationsdesvoiesurbaines a I'exceptiondesautoroutes
et voiesrapides,doiventétre misau point desitinérairescyclablegpourvusd'aménagementprenantla forme de pistes,de bandescyclablesgde voiesvertes,
dezonesderencontreou, pourleschausséea sensuniquea uneseulefile, de marquagesau sol,enfonctiondesbesoinset contraintesde la circulation "
Cetteobligationlégaleseréalisedoncen fonction des"besoinset contraintesde circulation™.

- Pourlesvoieshorsagglomération

L'article L 2283 du Codede I'Environnementindique que "A l'occasiondes réalisationsou des réaménagementsies voies hors agglomération,hors
autorouteset voiesrapides,le gestionnairede la voirie évalue,en lien avecla ou les autorités organisatricesde la mobilité compétentes/e besoinde
réalisation d'un aménagementou d'un itinéraire cyclableainsi que sa faisabilité techniqueet financiere Cette évaluation est rendue publique dés sa
finalisation Encasde besoinavéré, un aménagemenbu unitinérairecyclableestréalisé saufimpossibilitéechniqueou financiere "

Cette obligation|égalese réalisedonc en fonction "du besoinréputé avéré" et si celaest "techniqguement ou financierementpossible”. Le besoin est
réputé aveérésilitinéraire cyclableestinscritdansun plan de mobilités, un plan de mobilités simplifié, le schémarégional SRADDE®u encorele schéma
national desvéloroutes

Enpratique : quelsaménagementgour lescollectivités

Il existeune multitude R QI Y Sy | D&ssitffespdudiencouragera pratique du vélo au quotidien, si bien |j dzQ ldeFaAQ@rouver, les collectivitésqui

souhaitentdévelopperune politique cyclabledisposentR Q drnjtle desaménagementsyclablegpour sefamiliariserat Q A gedalCICmMRcommunautéde

communeddu PérigordRibéracois)

Cesguidesse basentsur les donnéesCeremaréférencéesen annexesmais peuventaussise compléter avecdes référencesplus locales(Département
Dordognepar exemple) [ Q 2 0 8up@sentIchémay Q $asde constituerun cataloguede cesaménagementsmaisbiende & Q I LILslazée GxNai

fonctionnent en milieu rural, comptetenu du parametrede la sécurité
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TRAFIC
MOTORISE EN
UNITES DE
VEHICULE
PARTICULIER PAR
JOUR
(DANS LES DEUX
SENS)

£ 4N

vrrssse LIMITE
REELLEMENT
PRATIQUEE

< 2000

2000 A
4000

<1500
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DEBIT CYCLISTE SOUHAITE (EN NOMBRE DE VELOS PAR JOUR)

b & o &

RESEAU CYCLABLE
SECONDAIRE (TRAFIC
INFERIEUR A 750
CYCLISTES/JOUR)

_ Piste ou bande cyclable
Piste ou bande cyclable

Piste cyclable/voie

verte/bande cyclable/

bande
dérasée de droite

e B
- 'No.';.%"ua

Aquitaine

RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE
PRINCIPAL (TRAFIC A HAUT NIVEAU DE
COMPRIS ENTRE 500 ET SERVICE (TRAFIC >2000

3000 CYCLISTES/JOUR) CYCLISTES/JOUR)

Piste cyclable

Piste cyclable/voie
verte/bande cyclable/
bande
dérasée de droite

Piste cyclable ou

ok veite Piste cyclable
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des principaux concepts
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« Rendre sa voirie cyclable »
©Ceremag 2021

Département : critere < 1 000 en
trafic motorisé (voirpartie 4)

Département : critére < 500 en
trafic motorisé (voirpartie 4)
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Il estimportant de rappelerici que danssanote surla sécuritédescyclistesen milieu rural, la FUBpartagele méme objectif que le présentschémaet les
collectivitésporteusesR Q dpglifique cyclablevolontaire & savoirque « les habitants ne veulent pasR Q I O palitiguésiqui mettent une générationa
sortir de terre ». Voicienimagedesaménagementsjue cette fédérationrecommande/r RETENIR

Aménagements dédiés et recommandés en milieu rural ;

Recommandé

Dangereux

Chemin Trafic
Motorisé Limités

*99

Bande
cyclable

¥

0_
&.

Site propre
sur voirie existante

*e

Surlargeur
cyclable
Site propre |

a créer |
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2typesR QI Y Sy I TgMegsdntainsirecommandésau niveaunational en milieu rural :

- Lesvoiesvertesdédiéesdites en site propre : sur une voie existantedéja aménagéeajui devientdonc interdite aux autresvéhicules,ou encoreles
voiesvertescrééeshorsvoie existante |l est a noter que cesderniéresmettent « une générationa sortir de terre », celaa ainsiété le casde la voie
nationaleFlowVelo,qui, pour saconfigurationen site propresurt QI y QraiSeyréeShiviersMarthon a nécessitéplus de 20 ansde concertation
entre le projet et sonachevement

- Lesvéloroutes(partagéesaveclesautresvéhicules)yvectrafic motorisélimité (ex: riverainset enginsagricoles)Pourle partagede cesvoies,il faut
retenir les conditions de sécurité du tableauR Q I & IR &cisiondu Ceremaprésenté antérieurementquant a la limitation graduelledu trafic
motoriséétudié.

Ladéfinitionexactedesvélorouteset voiesvertesestdisponibleenannexes

Enmatiére de délai de réalisation,ce sont les trongons partagésqui sont les plus favorables: on peut ainsicompter sur une durée estimative de deux
annéesentre la conceptionet la réalisationsur une voie existante A noter lj dzCn8ligu rural, sur desvoiespartagéesil faut davantagesignalera présence
duvélopoury porter attention, et cemémesile codedelaroutea QI LILJ A |j dzS

Les bandes cyclables,surlargeurscyclableset chaucidous(aussiappeléesChaussées Voie Centrale Banalisée)ne seront pas considéréescomme
solutionsR Q| Y Sy I eygabisddnsle présentschémacomptetenu de leur dangerosité(mémed @xistedesexceptiondocales)

Letableauci-dessousnventoriequelqueschiffresréalistesen ce qui concernele coltdesaménagementgrivilégiés:

VoieVerteacréeren site propre 125000 euros/km environ(horsacquisitionsfonciéres)entre 1 000a 1 500e/metre linéaire
Jalonnement (voie partagée avec panneaux| 3500euros/km:entre2 a5 e/métre linéaire

dédiés,carrefoura piqueter, etc.)
Abrissécurisésélos 10000euros/abri

Stationde rechargesolaireautonome4 vélos 13000 euros/station

Zonesa vitesse modérée en centre-bourg (avec| Apaisementsie bourgsde 100000 eurosa 300000 eurosen fonctiondesbourgs
ralentissementstype plateau surélevé, écluses,
etc.)

On peut en déduire que consacrerdes investissementsdédiés a une politique cyclableen site propre peut conduire a salimitation compte tenu des
coltsR QA ¥y @S & (pdusuaeSoresdbigea créer. Celaestdonccontreproductifpuisquef Q 2 6 et8ddidveldppea pratique cyclabledésdemain

Conditionsde réussiteen PérigordVert :

Exclure la conception de bandes cyclables, surlargeurs cyclables et chaucidous des aménagements projetés compte tenu de leur
dangerosité.

- Favoriser les voiries déja existantes car les voies a créer mettent une génération a sortir de terre (codts, concertation).

- Se référer aux critéres nationaux (Cerema) pour conditionner les voies existantes aux critéres de sécurité.
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1.5 Les aides individuelles pour le développement de la pratique
cycliste

Uneenquétesurf QS F Tdes@ite€fihan@respour développerf Q dzéluvAIEFUB/Inddigo2010) étudief Q A Ydediprihdipauxsystémesen France
commeaf QS i NI SIBMNA DeillBukereient aux aides a f Q| @K VAE, a la création R Q dayfidBmnité kilométrique (entreprises) et aux
subventionspour un accompagnemenplus « personnalisé» (PlanDéplacement&ntreprise auprésdesassociationgyclistes..).
https://www.fub.fr/sites/fub/files/fub/Engquete/etude recensement des aides velos.pdf

Cependantf QS v ljadeslei2810 Désormaislesaidesaf Q| Eakaissénimoinspertinentesque leslocationsmoyennea longuedurée (de 1 & 3 mois)
qui constituentdavantageune incitation a la pratique et doncparlasuiteat Q' Ol dmividadelieldsft Q dzalsedeStdbd parlalocation,louantméme
2 dza Ip diShlzantde procédera un achat (source: retour R Q S E LIS CIOPBtC CPR}

Centre Sports Nature intercommurggWontagrier -
Communauté de communes du Périgord Ribéracois

Q

17 “ ~ Z. -
(@ U Lalocation longueduréede vélosest plusincitative que laprime at QI @okrlinitier une pratique durable.
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https://www.fub.fr/sites/fub/files/fub/Enquete/etude_recensement_des_aides_velos.pdf

Pratique du velo en Peérigord Vert

2.1 Une pratique davantage touristique et de loisirs que du quotidien

A. Faiblepratigue desactifs

Lapratique du vélo dansles déplacementgjuotidiensreste peu développéesur descourtstrajets dansle PérigordVert, méme si quelquesvéhiculessont
désormaisremarquésici et la ponctuellement(vélocargo,VAE etc.). Lesraisonsde sécurité précédemmentcitées (absencede balisage voies étroites,
vitessesde circulation des automobilistes, etc.) ainsi que le relief du territoire (voir partie suivante)peuventf Q S E LJfout fae®&NEQl 6 ISy O S
communicatiordédiée(image promotion).

Intereommunalité

e e : Tableau : Modes de déplacement domiciievail
CC du Perigord Ribéracois |] . Source : InseeRP 2020
CC Dronne et Belle I 7.4] 5.0 0.7 1.0

. . Variables utilisées :
CC du Perigord Montronnais I] 8.3 |] 4.8 0.8 0.6]  part des actifs en emploi sans mode de déplacements
CC Périgord-Limousin I] 91 I] 4 5| 0 3| 1.4/ Partdes actifs se rendant au travail en marchant

: - : ’ Part des actifs se rendant au travail & vélo
CC du Pays de Saint-Aulaye I] 8,0 I 4,1 0.4 | 1.3| Partdes actifs se rendant au travail en deawes motorisé
.. . Part des actifs se rendant au travail en voiture

CC lsle-love-Auvezere en Perigord I] 10,1 |] 5'8| 0.9 | 2'Fa Part des actifs se rendant au travail en transport en commun
Moyenne simple 8.4 4,3 1.2 1.2 84,7 2,2
Movenne simple du teritoire selectionne 8.3 5.1 0.7 1.0 83.4 1.4| Lamoyenne si‘mple et le minimum/maximum
Minimum 2.8 0,8 0,2 02 609 o| corespondenait QS O feglondl y
Maximum 158 13,4 9.4 2.7 1.9 19
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Dansle cas des déplacementsdomiciletravail donc du quotidien, ce sont
présde 83% desactifs ayantun emploi qui se déplacenten voiture, camion
ou fourgonnette, celaest a mettre en paralléleavecle manquede transports
en commun : la voiture est donc choisie & défaut R Q 2 Tafeh&ive A 1
crédible Ainsisur le PérigordVert, 89,4% des ménagesdisposentau moins | | -2

[ Bassins de vie

R Q ¢Ahicule(source: portrait mobilités Mover 2020). Il faut noter |j dzQ dzy] | e o conenmaon de rempio

793

Flux [Domicile ; Travail carte rfl

part non négligeabledes actifs y' Q dz{ipad d& @dyen de transport ou se s
rendent & pied sur leur lieu de travail : il & Q| €h grande partie des —

agriculteursvivant sur leur ferme ou exploitation agricole, mais ausside R i
certains artisans, et dans une moindre mesure,de ceux qui pratiquent le
télétravail

Lesflux pendulairesrévélent que les pdlesR Q S Y Laltiréni cgependantun
certain nombre de travailleurs alentours susceptiblesR Q dzii Aef vEl& S
alternativement a la voiture dans ses mobilités du quotidien : Ribérac,
Nontron, Thiviers, La RocheChalais,Brantdme et Excideuil Les flux de
proximité sontplusimportantsautour de Nontron, Thivierset Ribérac

LesstatistiquesINSERe permettentpasR Q S {i iz peidilaireentre les
polesR Q S Y leif I&d dommunesalentours, seulsles actifs ayant un emploi
dans la commune de résidencesont répertoriés, ils Y Q $ofstituent pas
moins une cible adaptéea la pratique cyclablequotidienne soit le tiers des
actifs. (28 434 actifsoccupéssoit presde 9 500actifs concernésiNsero21)).

Source : Diagnostic territorial du Contrat Opérationnel de MolgjiRéys Périgord Ver2025
Données : Insee 2018

Conditionsde réussiteen PérigordVert :

- Les flux en étoile autour des bourgs principaux sont un enjeu pour les mobilités quotidiennes et cycbleg SOS a dtérin8 R Q& L
attention au regard des conditions de circulation créées (voies partagées, conflits goidsls, etc.).

-l QS arz2y GSNNRG2NAIFES RSAa OGAFTa OSNA fSa (GSNNAIIDMES D2AaAy
travaillent dans leur commune de résidence, une population a cibler.
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Flux [Domicile ; Travail carte rf2

23% vers Dronneé&Belle, Périgueux, La
Rochefoucauld, Angouléme

N Y-S

50% vers Libourne, Ribérac,
Haute-Saintonge, Sud Charente

Source : Diagnostic territorial du Contrat Opérationnel de MolgjiRéys Périgord Ver2025
Données : Insee 2018

38% vers Périgueux, ILAP, St-Yrieix, Limoges,
) Nexon

75% s

Y LR S A -',
. l'
- o le
.t Y
. H
~° 62% s,

59%

5.8?{6 Ttea,

42% vers Périgueux, St-Yrieix, Périgord
Limousin, Terrasson, Lubersac

41% vers Périgueux, Nontron,
Ribérac

34% vers Périgueux, Dronne&Belle, Isle Vern,
Sud Charente

oS

f@i@w E.;»m

Nolivélle-
] n = “ u;@ Aquitaine

Un taux R Q S @ lc@ndégugntdes actifs vers les territoires voisins (a mettre en
parallele avec f Q A ydR &oBcentration des emplois plutét élevé sur chaque
intercommunalité),révélateur R Q qayblic R Q I <dnAcdndernépar la pratique
cyclable
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Les entrepriseset les modes de déplacementde leurs salariésont fait f Q2 & 8 8anGuéte en 2025 par les étudiants de f Q L y @nivérsitalzs
TechnologiqueCarrieresSocialesle PérigueuXAnalysedesdéplacementslomiciletravaildessalariés)

Cette enquéte confirme que la pratique cyclabley Q $asik Q I O (i atetz a ndijdgité des salariésqui, si on écarte le premier critére de la distance,
choisissenta voiture pour sarapidité, son confort (intempéries,enfants, chargement) méme dansun rayon inférieur a 10 km de leur lieu de travail. La
questionde la sécuritéddangerositédesroutes(relief, virages)estaussimiseen avant

De plus, les entreprises ne sont pas équipées pour les besoins éventuels des cyclistes du quotidien : douche, consignessécurisées,vestiaires
casques/vétementde pluie, rechargegossiblesCetteenquétesensiblerejoint les statistiqguesofficielles

D¢ ()
N
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B. Forteproportion despopulationsen « fragilité R Q NbReBifantset personnesigées)

[ QI v IstatigtiguSde f Q NiesPopulationsdu PérigordVert (INSEERGP2021) permet R Q 2 8t¥&ja de déterminer les besoinsprioritaires de la
populationau niveaucyclable:

- Partdesmoinsde 15ans : 12,3 %soit presde 9 900 habitantssur80 228.

- Partdesmoinsde 20 ans: 16,5 %soitpresde 13 300habitantset 3 400 habitantsentre 15 et 20 ans
- Partdes60-80ans : 31 %soitpresde 25000 habitants

- Partdesplusde 65ans : 33,2 %soit plusde 26 500 habitants

Laforte proportion de personnesentre 60 et 80 ansobligea prévoir desdispositifsde promotion axésversce public pour |j dz&kefnette au vélo (remise
en confiance,appréhensionadaptation) Celapassenécessairemenpar de la proposition de location moyennea longue durée de vélos adaptéstype
triporteurs qui assurentune stabilité. Parailleurs,cesvélospeuventaussintéressefdesactifs(chargement)

Lesenfantsde moinsde 15 anssont désormaisidentifiés commeune catégoriesédentaireet pour lagquelleil faut porter attention. Lamécaniquedu vélo
leur est inconnue: le vélo est ainsi peu attractif au regard de la trottinette électrique, méme a Ceat fjagede sport (source: ateliers jeunes,semaine
mobilitéesCCPSA

Notonsque cesmoinsde 15 ansreprésententautant de populationque les actifs résidantsur leurscommunes(on peut élargirle spectreauxmoinsde 18
ans)

[ Q2 0 géBétaledt dinside permettre aux populationskR Q A Y (uiSrabNERAdtS, plutdt que passif Lacarte santépar la mobilité active est & promouvoir
auprésde nospublicsen milieu rural (« effet bol R Q b Avhlldriser)et notammentlesactifs Pourrappel,en France70 % desactifsserendentautravail en
véhiculemotorisé,O Q 83%4en PérigordVert, a défautde transportsen commun

Conditionsde réussiteen PérigordVert :

/ 2YLIWGS GSydz RS t QN3IS RS& LRLMzZ FGA2ya Sy tSNAI2NR SNz S
- la garantie de sécurité du réseau cyclable nécessaire a sa promotion.

-la question de confiance dans son équipement individuel et ses capadtést aaA adl y O
AaSYA2NR 2dz RS& Lzt A0&a ljdzh 2y d LISNRdz f QK 6

>*(_n,

f SOr
ZR S

Oréndetlr elzPair Iesu I
RS f ationLINI G A |j dz

-t Sa aSyAz2Nm Si tSa 2SdzySa az2yd lLdzilyd &aa OS QSald RIF@Iydl 3s

Indirectement, la question cyclable vient impacter la pratique sp@dnté de la population en général.
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C Unepratigue touristigue et de loisirsen plein essor

Pratigue
Lesofficesde tourisme du PérigordVert constatentque les populationslocalesfont partie desclientelestouristiques et elles constituent donc une cible

R Q dza lp&iSlaatique cyclablg répertoriée en tant que telle. lls confirment que localement,le vélo se pratique surtout en loisir familial : grands
parentsdu coinavecpetits-enfantsen vacanceamisde passagX

9Y YIFIGASNBE RQIFIYSYlI3ISYSyilhas 2y LISdzi NBt SOSNI
- desboucleslocales« familiales». Ellesne serontpasétudiéeset recenséesci car ellesne correspondentpasa la définition R Q dzafillagedu quotidien
et reléventbien R Q gaycoursk Q | 3 NJpwi (foit dénivelé),de loisirsou touristique (chateaux,campingsegtc.). Ellesfont f Q 2 & @ @jbSotion
localea justeescient

Ces boucles touristiques participent au développement de la pratique du vélo quotidien auprés de nos habitants (mise eancenfi
- une offre sportive développée: bouclesdépartementalesde randonnéea VTT,centre du VTTa Montagrier, initiatives localescomme les boucles
sportivesdu VéloclubNontronnais en matiérede tourismeet deloisirs,la pratiquedu véloet du VT Tconnaitun essorcertain

Lespratiquants actuelsconstituent un relaisintéressantpour évaluerla cyclabilité desroutes locales(facilité, dangerosité): cf. tableaudesclubscyclistes

pagesuivante

Projets de développement du réseau cyclable touristique
Lesoffices de tourisme travaillent au développementde liaisonset bouclestouristiquescyclablesavecéquipementssécurisést aménagementsiédiés
Pourlescommunautésie communesDronneet Belle,PérigordNontronnais PérigordLimousiret IsleLoueAuvézéreen Périgord 2 typesde tracés:
- Itinérairesentre les principauxp6lesdu territoire et secondaire§Nontron, Brantdme, Thiviers,ExcideuilMareuil, LaCoquille,Lanouaille etc.) : ces
itinéraires constitueraient des liaisons touristiques sécuriséeset jalonnéesavec des trajets recherchésles plus directs possibles,mais sources
RQFANBYSyi
- . 2dz0ft S& (2dzNRAaGAljdzSa RS f2AaANBR Sy LI aalyd LI NJfSaiondANRPa aArAdsSa RQI
Les?2 officesde tourisme du Paysde SaintAulayeet du PérigordRibéracois valorisentdéja ces équipementsdepuis StAulayeet Montagrier (cf. partie

suivante)
Conditionsde réussiteen PérigordVert :

Si le besoin touristique et de loisirs se fait plus ressentir, les professionnels du tourisme notent que le réseau cydalderdir tant aux touristes

j dzQl dzE K I 0QAl | Wdidzdl OB dfEQl A f £ SdzNE RSOSYyANI £ S& YSAttSdzNE | Yol a4 RSdzZNA R
Les boucles touristiques participent au développement de la pratique du vélo quotidien auprés de nos habitants (mise esncergh pratique

familiale).

Les clubs cyclistes constituent un relais intéressant pour évaluer la pratique cyclable sur les routes locales (faciljérodia).

[ &4 LINRP2Sia RQAGAYSNI ANBA (2dz2NRadAljdzSa RANBOGA Sy i NBdefprSxmitd INA y OA LI dzE
[ S& 2FFAOSAE RS (2dz2NAaYS az2yid RSa NBtlAa RS 02YYdzyA Ol (nedegianfedotalef S NI O3
lj sz)\YuSNyI u)\ZYI t So
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A. DesmaitresR Q 2 dz@publicsigaliqués,aussienmatiereRQF VA Y I G A 2y

Touteslesintercommunalitésdu PérigordVertinterviennenten matiérede politique cyclabledepuisquelguesannées
- Lacommunautéde communesdu PérigordRibéracois élaborésonschémaen 2022et abouti a un plande jalonnementen 2023 Celuici prévoitune
connexiomuxcommunesalentoursde laCCPR
- Lescommunautésde communesDronne et Belle, PérigordNontronnais,PérigordLimousinet Isle Loue Auvézéreen Périgordcoordonnentleurs
réflexionssurlesmobilitésdansle cadredu ContratR Q h 6 J&ribotiadsduscritavect Q | IA8efm@ Bllessouhaitentaboutir & un schémadirecteur
cyclablecomplémentaireR Q defl&ionégalementtouristique et sontlauréatesdef Q| ajirdpfsAVELB def Q! R BlI¥sdnt menédifférentes
étudesliéesa la mobilité, aussiavecle programmePetitesVillesde Demain(plansguidesmobilitésde Dronneet Belle,réflexionsurlesmobilitésde
IsleLoueAuvézereen Périgord)
- Lacommunautéde communesdu Paysde StAulayea élaboréun plande mobilitéssimplifié. Elleestlauréatedef QI afirdfefsAVELBdef Q! R
dansle cadreR Q gaytenariatmenéavecle Paysdela Valléedef QL at S
Lescommunautésde communescontractualisentavecla RégionNouvelleAquitaineet avect Q |- di FagsPérigordVert, un contrat de mobilités COMqui
prenden comptela nécessitéle créerune offre de locationcyclable
Plusgénéralementjesdocumentsde planificationen urbanismeou enmatiereR Q S O 2 R 8§ § SriNddridBtlesintercommunalitéset lescommunesa
sequestionnersurleur politique cyclable

(0p))
_<
(s}

Parmilesdynamiquesmisesen dzdz@ Nip&ut faire état du développementdef Q 2 i de sdpromotion :

I LiéedlaFlowVelo: itinérairescyclablegouristiquescomplémentaireslocationde vélosde la part de gites,réflexionsurle développementde vélos
enlibre-service(Nontronnais)

I Liéealapromotion du VAEet mémeVTTAE la communede Nontronloue desvélosdepuis2017 (5 vélossur 8 initiaux), ce serviceest davantagea
destinationdestouristes (duréesde location a la semaineavectarifs équivalentsau secteurprivé) tout comme pour le centre sport de la CCPR
Montagrier qui disposeR Q d#t® conséquenteen VAEet VTTAHisponible2 dza IR defdainesmaisla CCPRéfléchit par ailleursa de la location
longuedurée.

LaCCPI(PérigordLimousin)met a disposition6 vélosélectriquesa Thiviersdepuis2018 dont un vélo interne auxservicespour Thiviersintramuros
Lespossibilitésde location permettent encore de la location courte durée (1 ou 2 semainespour les résidentssecondaires)maist Q2 6 &30 0 A F
communautéde communesest de resserrerles locationsa de la moyenne (1 mois) ou longue durée (3 mois) avecune gestion déléguéea une
association(en pourparlers),en vue de davantagede conseilsaf Q dzii A. Ladémarndésefgit désormaishors saisonet permet aux habitants de

tester cette solution de proximité a un tarif avantageuxavantachat: il faut en général2 locationspar habitant pour que ceuxci investissenta titre
individuel

Il Adestinationdespublics: programmesationauxscolaires< Savoirouler a vélo» ou lessemainesnobilités
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EPCI SCoT | PLUi | PCAET | Contratmobilités ContratAdemeCOT Document de mobilités Animationsdédiées
NouvelleAguitaine
Dronne et X X X X X Dynamique des mobilités | Guidedesmobilités
Belle Schémas directeurs Semainamobilités
mobilités et stationnement | Enquétemobilité
Brantdme en Périgord, Groupede travail
Champagnac de Bélair,
Bourdeilles et Mareuil en
Périgordg INDIGGO
+Af 138 RQI @Y
Nontronc¢Villars
Isle Loue X X X X X Schéma simplifié Journéemobilité
Auvézére RQLF LI A &SYSyl | Animationsestivalesvélos
Enquétemobilité
Pays de Saint | x X Plan de mobilités simplifié | Semainemobilités
Aulaye Enquétemobilité
Périgord X X X X X Guidedesmobilités
Limousin LocationVAE
Journéemobilités
Enquétemobilité
Périgord X X X X X +Af €3S MiRa&lde  Journéemobilités
Nontronnais Nontrong Villars Locationvélosmécaniqueet VAEcommunale
Flow vélo Enquétemobilité
Périgord X X X X Schéma directeur cyclable | Animationdu schémaet conduitetechnique
Ribéracois £ At f 1 38 Vera@laad { Location vélos mécanique et VAE, VTTAE(centre
sport)
Journéemobilités
Enquétemobilité

SCoT Schémale Cohérencderritoriale

PLU(i} PlanLocalR Q! ND |(Iytérédrvnunal)

PCAETPIlanClimatAir EnergieTerritoire

o

t /5"“7"751/ N ‘.h’ay'v_lrﬂ )z.u.
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Aquitaine

Lesdocumentsde mobilitésfont f Q 2 R @ &afiddyseplus détaillée
dansle cadredesinfrastructurescyclablesactuelleset en projet.




B. Equipementierset associations

lls sontun relaisindispensablene seraitce que du point de vue mécaniquetout commele sontlesgaragegour lesvéhiculesa moteur, avecune garantie
de servicest conseilsauxusagerdoin R Q s rigdligeable

EPCI Equipementier(location, réparation, vente) Associationde réparation/aide Club vélos
Dronne et Brantdmecanoétrott in Tricycleenchanté VTT Brantdbme
Belle SoyeZou, vivez
Isle Loue Feelout carouille
Auvézére
Pays de Saint
Aulaye
Périgord Lamaisondu vélo (PNRThiviers) [ QI I y3I NB 1 (Thiviers)
Limousin LawS ONB | G A G Q
Lecocoondescanailles
Périgord Ateliercycle24 1 (Piégut) Au moins 3 (Nontron, Piégut,-Bardoux)
Nontronnais | Stationvélo
Périgord 1 (peude services) Au moins 3 (Ribéraverteillacet VTT
Ribéracois Montagrier) UFOLEP

Conditionsde réussiteen PérigordVert :

G U - CouplerlesactionsR QI y A YgropdsésA én réseaudu quotidien équipé, sécurisémaissurtout reconnuauprésde la population.
- LaprésenceR Q S |lj dzA LJSod &syodidtiGhaizEzd Ndagsle domaine apporte une garantie de serviceset conseilsaux usagersloin
R Q s nédligkable
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Geéographie cyclable du territoire

A. Unrelief marquéet despaysagesres variés

Legradientde 350 metresentre f Q h @#$ AiBo&rasponda un territoire de « marches». Lesdifférencesélevéesentre valléeset hauteurs(qui peuvent

cotoyer les 100 m voire plus) font que f Q Sy a & Yedrifoi® propose des parcoursvallonnésavec des variations de dénivelé positive ou négative
conséquentesurla partie centraleet orientale.

LescoursR Q §Braznenotamment)évoluentgénéralement Q ®riQiuestau gré de paysage®t micropaysageseés variésquifacilitentf Q INB Y Sy (i

Légende
Altitudes
. on
| 100m
150 m

3 200m
W som
B 5o m
| EEEY

[ epctep au ter ganvier 2017

Conditionsde réussiteen PérigordVert :

- Le relief marqué couplé a des paysages variés constitue des aménités a la pratique cyclable, mais aussi un frein a t& paitdoit
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Topographie

10 Km

w

Courbes de niveau principales (S0m)

[

(5 - 10%{

Classe des pente en %
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B. Voiesroutiereset sécurité

b2Y RS fQ9t/ L Km voirie classée
Présde 4 500 km de voirie communaleest exploitable sur le territoire communale (source
(source: donnéesDotation Globalede Fonctionnementles communes) DGFDSR)
Cechiffre corroboreles suggestionsiationalesde & Q I LJIsld4e réseau Dronne et Belle 696
localpour conforte[ le vélq du quotidienet lui redonnerune placedansle Pays de SAulaye 310
paysage5 Q| dzjué cgmaillagefin dessertbourgset hameaux Isle Loue Auvézére en Périgord| 790

i i Périgord Limousin 785

Lescompteursroutierslocaux(commea la CCPUgcilitentt Q $ @I tudzh U A 2 Y Périgord Nontronnais 729
traficlocal Périgord Ribéracois 1109

TOTAL 4 419 km

Structuration du réseau routier
Marem;;)‘::;oméme\ Nonmns; A'?gm‘éme Nontro:';1;llnoges Lanouai.lle-S:ié\t-":;ieix-la-Per(he

Thiviers - Limoges
1h05

Lanouaille - Limoges
56 min

Légende

[] Délimitation administrative des EPCI

[ CC Pays de Saint Aulaye

[ CC Périgord Ribéracois

B8 CC Dronne et Belle

[ CC Périgord Nontronnais

Il CC Périgord Limousin

[l CC isle Loue Auvézére en Périgord
Réseau routier primaire
Desserte locale

La Roche-Chalais - Angouléme |
1h00 )

La Roche-Chalais - Jonzac
54 min

La Roche-Chalais - Libourne
39 min J

Brantome - Périgueux
30 min

‘ Thiviers - Périgueux

s 2o 38 min ille - -Lavilledi
Ribérac - Périgueux Lanouaille - Terrasson-Lavilledieu

S 5
- X 47 min \ / 45 min

Source portrait de territoire Mover 2020
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Les routes départementales structurantes sont axées Nord-Sud Plus
fréquentées, elles sont moins sécuriséespour la pratique (TMJA% 000
véhicules/jour)

Vert,comportent62 %destués.

et le type deroute
(RD?).

Source Préfecture
Bilan2024de

2019 D&74 8474 155 18 La-Roche-Chalais
2019 D674 2751 250 9,1 Parcoul-Chenaud
Toutes les routes départementalesdisposentde moyens de comptage, O QS ali__ 2019 D674 5487 339 62 LaRoche-Chalais
pourquoile Départementles évitent lors de la définition desitinérairescyclables 22;’11; E::: Z:’ ‘12 888 :"é‘-?“t'”“"“”s
7 - - 7 7 % ugignac
departementauxvoir partie surle schémadéepartemental) 10 s s e e ——r——
Cesroutes, bien que représentantseulement25 % du réseauroutier en Périgord 2019 D675 1981 157 8 Piégut-Pluviers
2019 D675 2827 195 6,9 La Chapelle-Montmoreau
Letaux de blessésen véloen 2024est de 4,5 %en PérigordVert, maisil y agas 22311;’ E;Ej 3362952 f: i; :ﬁgfzse .
7 . A 2 { . ’ ’ . . « » 4 alnt-Lenes
de donnéessurf Q S |j dzA delee¥cgoyistesaccidentégéquipementindividuel) oo p— Ey - P —
2019 D704 2537 269 10,6 Lanouaille
Pour rappel 2018 D705 2166 160 74 Saint-Médard-d'Excideuil
e 2018 D708 773 61 79 Mareuil-en-Périgord
B Blessés 2018 D708 3684 201 79 Villetoureix
Hospltallsés 2018 D708 1266 56 44 Echourgnac
@ Blessés Légers 2019 D708 2180 249 114 Cherval
2019 D708 3910 295 7.6 Ribérac
2019 D708 853 77 9,1 Mareuil-en-Perigord
2019 D708 738 52 71 La Jemaye-Ponteyraud
2019 D710 5308 247 47 Annesse-et-Beaulieu
2018 D730 1434 163 114 La Roche-Chalais
2019 D730 1002 149 14,9 La Roche-Chalais
2019 D939 3909 432 11,1 Mareuil-en-Perngord
2019 D939 3414 414 12,1 Sainte-Croix-de-Mareuil
2019 D939 4766 386 81 Brantdome-en-Périgord
2019 D939 5323 524 99 Brantdome-en-Périgord
2018 D939E2 1975 Brantdme-en-Périgord
2019 RN21 7491 1064 14,2 Thiviers

. £ QF OO0ARSY(

ne permet pas de partage de la voirie a des conditions sécuriséesi(géitieur a 1 000 véhicules/jour quand la vitesse est &80km/h

selon le CEREMA, soit inférieur a 500 véhicules/jour selon le Département).
-[F ljdzSaidAz2zy RS tQF OOARSy(d2t23AS RSa

(zonesde partageet de réduction desvitessesde circulation).

e St bge % ',,:R';,"; >

@St 2a

dz NB3I
- Il convientR Q Ay (f SEENgERNbiis-lourds, aussidansles projets R Q1 Y Sy | 8e8ho&gsafin R Q| Lle pait&ydide la voirie

NR RSa

- Le trafic des voies départementales et nationalgsQ S a (i LI a adBali@ecyclayeRED effet, le trafic moyen journalier annuel
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. SCoT '
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C Lesanciennesvoiesde tram ou de cheminde fer : un dénivelémaitrisé pour desdistancespluslong parcours?

Lesanciennesvoiesferréestype tramway offrent un déniveléfaiblementgraduésurR Q Iy O kripyisgsfoicieresrépertoriées Ellespeuventconstituer
une alternativecomplémentairesur une politique cyclablede longterme. Cependantbeaucoupont été rétrocédéesa desprivésavecdestempsde rachat
qui peuventaussiétre surdu longterme (casnonisoléde la CCPRarexemple)

Angouléme © z
- Sl RESEAU FERROVIAIRE
egenae - Limoges-Bénédictins
[ Limites administratives des EPCI
CC Pays de Saint Aulaye Aixe-sur-Vienne
[ CC Périgord Ribéracois 1 Sosmtnciund L' Aiguille

B8 CC Dronne et Belle
[ CC Périgord Nontronnais

Nexon |
[l CC Perigord Limousin
CC Isle Loue Auvézére en Périgord
- 9 Lafarge

—== Réseau ferré Bussiére-Galant
: 2 gt y La Meyze
~—— Voies ferrées Périgord Vert

Gares
Sares Vgt Saint-Yrieix-la-Perche
Coussac-Bonneval
# Thiviers Lubersac
Pompadour
® Négrondes
Vignols-Saint-Solve
\
\\ \
' z_
Saint-Aigulin La cavs \F-’ongutux ;
int-Astier Razac \ /
t-
i e o “~~-~ La Bachellerie
Les Eglisottes ~~" Saint-Léon-sur- g P X} »

Ulsle

Neuvic, 7
S
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D. Densitéde population

Présde 70 % des communesont une densité faible a
trés faible, O Q $-diré inférieure a 28 habitants au
kmz2 (INSEEansdouble compte) : 100 communessur

144; La densité en habitant
_par kilometre carré
/' Q Suitaint en superficie: 2082ha sur 3024 ha soit 1a- hab/km?

[ Inférieur & 19
[ intérieur a 28
[ inférieur a 64

Présde 44 000 habitants soit 54 % de la population = i
(sans double compte) sont ainsi concernéscar ils

résident dans des communesde faible a tres faible
densité

aussiplusde 2/ 3 duterritoire ;

D Limites administratives

0

Source - IGN admin express, INSEE 2025 population sans double comple, densité arrondie au supérieur ou inféneur, réalisation B.Garibaldl pour @SCoT Péngord Vert, avrd 2025

Conditionsde réussiteen PérigordVert :

(@U 1 8GGS FrAaotsS RSyaA (i SdehoiS dedrBulies dédarteindetaled? rdpdilids [jludzéguentées, ou des routesidndi
de la circulation poid€ 2 dZNRaz f QSyaSyofS RS O0Sa 0O2YYdzySa t FIrAo0fS RSyaads
routier journalier inférieur a 1 000 véhicules/jour qui permet un partage sécurisé de la voirie).
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E  Unegrandeproportion de communesanscommercesmaisune multitude de pole de serviceset R Q | O (ighi @kiéns a

78 communes sur 144 (prés 886 %)sont concernées par un devoir de déplacement pour accéder aux commerces de nécessité mwece2025).

/| St AAAYAFAS [[dzS €Sa& LRLMzAZIFiA2ya KIoAllyGiSa RS 0OSaéplefxingdey &latsR2 A Sy i
alimentaires quotidiensla distance moyenne entre centt®murgs sur le Périgord Vert est de 8 km et méme si le Périgord Stgyea dense, il reste bien

équipé en commerces de proximiteé.

Anooutmg //

Mo» N /
Maintenir et développer 1’armature terri- O ogwox @Piégul-?l = O CHALS
™

toriale, diversifiée et complémentaire @
—
. Bourg-centre structurant majeur Javerlhac-et-la
Chapel[e-sr-n_ ]
@  Bourg-centre structurant secondaire \\\ El Nl S"S"‘fg{""(' "
@ Bourg-centre relais Rudea%ados;e ® Mialet i La Coquille SAINT-YRIEIX-
r‘_‘> St-Martial ,iu—( {‘\ ® s ¢ ~ O LA-PercHe
®  Bourg de proximité deV.==<, ) o<y o) /
- « > Saint-Jory [
‘ meu;n\ PERIGORD s‘_h. Sy int-Jory Jum«lhac A
[ Village commergant ; . ' la-Riviére -r..mm
B Village pourvoyeur d'emplois La.Tou’_m“rM\he. P Champa;\mx deB. Sallandt
P © BansTon /i!s Corgnac sur-llsle L""}l{"'"“ @ OGS
Favoriser un modéle de proximité en rappro- o £ en-Pericoro | () * Con,dor o e /\ = > G
chant logements, emplois, services et équi- Lof o () S' M"d""’/\ I Preyssac d
pements Bourdexlles '°"d“ - d Ex
L St-Martial - Iy azﬂm ) Salognac
Maintenir et relier services et équipements CHALAIS Ay 1 Liste doaréde CMVGL,;‘ Y o \
O St-Privat /‘\ \ \
/7 Renforcer les proximités entre emplois et des Prés ey \
¢
<, logements /i S \ PeRIGUEUX ’i 1 Vers Brive

Saint-Aulaye ‘—/ Cub/ac -Auvézére LA~GAILLARDE

o)
PN
Ristrac
/\ O Va!dAnx
O ' LA RocHe-CraLals @ ‘ ) - - , Aip
_4 ).'_, : ; \

Développer les liens avec les aggloméra-

tions extérieures et inscrire le Périgord SAINT- ?
Vert dans les dynamiques régionales AiGuun @
Développer les relations économiques, facili- / P '
ter les mobilités et renforcer les infrastruc- M " P ¢
tures de trans il ONTPON-MIENESTEROL | ) :
POLts O v " .r_:m:\‘ VM
Vers Lisourne 0 10 km )
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Pour rappel, le§ RELIEF ET IMPLANTATION DU BATl
trajets restent /
souvent couplés 3
des dénivelés
positifs ou négatifs
avec une
population éparse.

R,

e

-

Courbes de niveau 150- 200 m 350-400m | Bati Réseau routier

— 10-50m 200-250m —— 400- 450 m B o Sy 5 e ,

— 50-100m 250-300 m —— 450-500m [ Limites du SCOT — Liaison principale Vs
100- 150 m 300- 350 m —— 500- 550 m Conception : avril 2019

Source . IGN, BD Alti, BD Topo
SCoT du Périgord Vert

Conditionsde réussiteen PérigordVert :

@ U - Compte tenu des distances moyennes entre bourgs des communes et du relief prononcé du Périgord Vert, cet état de faitedenfort
recours indéniable aux Vélos Assistance Electrique pour les trajets du quotidien, notamment ceux desMNEBtfR: les VAE permettent
RQSy@Aal3aSNI aSNBAYySYSyid tSa LISydaSa 2dzljdzQt wmn 72 @

- Les communes équipées en services maillent activement le territoire, gages de besoins de déplacements du quotidien passiloss
pour les habitants alentours.
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F Communesavecdessignesde saisonnalitéde la pratigue (communesqgui ont le plus de résidencesecondairest aussile plus de personnesagées)

Yo -

et + 65 ans

Part de résidence secondaire
en %

10

Part de population de 65+
[J1,9-20,8

[ 20,8-27

] 27-31,8

B 31,8 - 36,5

B 36,5 - 43,5

Bl 43,5-52

[ Limite administrative

@ U - La saisonnalité de la pratique sera plus marquée sur les communes a la fois touristiques et vieillissantes (il est plideadedarendre
azy ©@St2 LI NIO6Skdz GdSYLIAOVSD® [/ 2dzL) SS t fF RSYaaAdsS RS LRboféce A2y >
(routes départementales déduites).
- On peut en effet gager que le trafic cycliste sera inférieur a 750/jour sur les liaisons de proximité de ces communesafgir 45,5 %
de la population a plus de 65 ans ou moins de 15 ans).
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Infrastructures cyclables actuelles et projetées :
hiérarchieet enjeux

Le schémadirecteur cyclableen PérigordVert rend compte de cesinfrastructuresnationales,régionales,départementaleset locaespour en dégagerles
enjeuxlocaux

Il & Q l-d&vélidroutesou voiesvertes (voir définition officielle en annexes)qui bénéficientR Q digssementt constituenten PérigordVert desitinéraires
cyclables(doncA & B)tournésversle tourisme et loisirs. [ Q dzadu gubtiien de milieu rural y’ Q $idndpasune cible prioritaire sur cesvoiesmémed Q A f
peutlesemprunter: on pourrait lesconsidérerdavantagecommedes« autoroutes » de la pratique cyclableavecune garantiede sécurité, R Q S |j dzA LIS Y Sy
de serviceset de jonctionsau réseaunational et régional

Cesvoiestrés normées(détailsen annexesyontreconnueslans2 documents

- Un schémanational 2020-2030desvélorouteset voiesvertesrevu au moinstous les 10 ans(Art. L 12123-4 du codedestransports); il incorporeles
voieseuropéennes

- Unschémarégional2020-30 qui complétece schémanational (Art. L 1212-3-4 du codedestransports)

Leplan départementalde la Dordogne20222027 alimentecesschémasmémed ' Qflasde valeurjuridique (noncodifié) Facultatif,il relevedet QA y A G A |
des Départementsmaisconstitue une baseet un relaislocauxessentiels Ainsi le Départementde la Dordogneva produire sapropre charte des
vélorouteset voiesvertesafin de davantagerelayerles préconisationget normesnationales

3 informationsimportantessontaretenir en ce qui concerneleurséquipements
- Jalonnementavecnumérosdédiés: lesvoiesnationalesont 2 chiffreset 1 logo, lesvoiesrégionalesont 3 chiffres (voiesnationaleset régionalessont
coordonnéegar Véloet Territoire)et lesvoiesdépartementaleslisposentde 4 chiffres;
- Haut niveaude service;
- Priorité aux voies de premier type (Routeset chausséeséservées=en site propre) : les chausséepartagéespeuventles compléteren attendant un
aménagementiéfinitif plusambitieuxle caséchéant,O Q $-diré lorsquela créationde site proprey” Q $aspssible

SCoT "™
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4.1 Le schéma national des véloroutes et voies vertes

lle-dAix.
e
k-de-1a-Prée”

Confolens

.........

Chateauneuf-sur-
Charente

Mouleydier

s e B Lo T L

Port-Sainte-Foy-et-Ponchapt

Arsac-sur-Vienne

2 voiesnationalestraversentle PérigordVert:

- LaV92Flow Veloqui disposeR Q dit¢f Internet dédié
etR Q thyo: def QR @ !@N)E& Sarlat(24)

LaV56 « StJacquesa veélo via Vézelay» ou « Voie
Vézelaya vélo » : de Metz (57) a Estérencuby(64) :
absencede site Internet dédié,de marque,de logo.

.........

A noter que leur dénivelé peut aller au-dela de 3 %
Coroacn it surtout quand la voirie est partagéeet sur de courtes
distances

On peut donc conclure que ces voies nationales tres
normées constituent des « autoroutes du vélo »
destinées a une clientele essentiellement touristique
(niveau de services exigé compte tenu des longues
distancesenvisagées)

[ WA
Sarlat-la-Canéda

<+ @ Lacave

7 ki ot} —

2 X
bt St
Dromne ot elle).5
=

’\79 = E’ Nouvelle-
9 — Aquitaine

—
[WEREENS)
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LaRégiona adopté en 2020le schémarégional2020-2030desvélorouteset voiesvertes, surlequelle schémanationaldoit & Q I LIl(Adzd 3 ALP-3-4 du
codedestransports)https./iwww .velo-territoires orgiwp-content/uploads2021 04/SRV2020-203 NouvelleAquitainepdf

Ceschémasefonde surune stratégiemarketinga destinationde clientélestouristiques Il réalise entre autres,lesconstatssuivantsen 2019:
- «Siles performances de la France dans la pratique quotidienne du vélo sontfaibles I  CNJ y OS NBLINBASY (GS I dz22 dzZNRC
gst2 Sy 9dNBLIS SG Sai 8y LI 448 RS RSOSYANIt+ LINBYASNB RSadGAylFGAZY
- [X][ QI dz3 Y ScpristatdekreFyancede f Q dzalu VaI&a AssistanceElectrique(VAE)est un signeencourageantLesventesde VAEont doublé
entre 2016 et 2017, et continuentleur forte croissance»s. « LEVAEpermet en effet de toucher plus de personneset nouvelles(plus agées plus de
femmes)surdesdistanceplusimportantes(7 a 10 km deviennentdesciblespertinentes)ou avecplusde relief. »
-« Despratiquesdu vélodirectementliéesaulinéaireR QI Y Sy | ®y&lably i a
[ QSt Y&tBmyinantdanst Q1 dz3 Y Si¥ & pradiduedyi véloestt Q S E ARGISYW DS R Mbfesld rassurent rendent envisageablee
type de déplacementa despersonnesen recherchede plus de confort et de sécurité Ils contribuenta affirmert Q S T Td& c@$déplade@entpar
rapport aux autres modes, les rendent visibleset positifs Lesinvestissementsdans des infrastructures de qualité ont un impact immédiat sur
f QA y Rdigd gratiqug; quel quesoitf Qdzal 3 S

En conclusion, le schéma dégage les cibles prioritaires touristiques suivantes
- levéloitinérant : il bénéficieR Q degbiSsancérésforte, avecunbesoinR Q A (i A ¢e3HOR 2006B Eninimum[X].
- Levélodécouvertede faible intensité (<25 km) survoiesvertesou voiesa faibletrafic. Il & Q |-la@i&ldipratique quantitativement la plusélevée [X].

Leschémareconnaitf Q A yde B pidgtiGue utilitaire (potentiel de développementle plus important du marché),bien|j dz€iefle tourisme commele
seul vecteur de retombéeséconomiques. « Enfin, il est & noter que la pratique utilitaire représentel dze 2 dzNJRdeKtigzkle développementle plus
important de cemarchéet quef Q S @ 2 destainip@tgimentspour les usagesquotidiens induisent égalementdes évolutions dansles pratiques|lors des
séjourstouristiques.

Lapratique utilitaire destouristessur leur lieu de vacanceesten développementet les voiesvertesréaliséesdansle cadreR Q A (i A yoBgNdsdisthiés
sontaussiun supporta la pratique utilitaire despopulationslocales »

o SCoT " )
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t 2dzNJ 02y Of dzNBs € §

ces itinéraires & aménager.

10KSYI

Ay aONR i

2dziNB £ 84 AlGAYSNI iaRbre pdiohdleRyst 8285 de H 0

3 voies régionales sont formaliséesen Périgord Vert. Ces véloroutes étaient anciennementdépartementalesavant de monter, sur proposition du

Départementau niveaurégional:

- V734(11) : SaintPardouxa Rivierea MarennesOléron,dite en Dordognedu Valde Dronne;

- V737 (20) ThiviersRochechouart via le Barrage de Miallet

- V739 (22) CastilloaMarthon via le Grand Etang de La Jemaye, Ribérac, Aubeterre (sur la Val de Dronne).

CHAREN TE

‘uJ

r |

Ang‘é leme

.1'\

V92 .0
0)21"

“4 Limoges "

Leschémarégionalest cartographiquemenpeullisible et
il y Qeépas de jeu de donnéesrépertoriés en ce qui le
concerne

e 7
=

Samt Ynex,z

la- F;,erche

Pour la plupart des tracés, ce sont des intentions de
parcours amenées a évoluer lors des travaux de
réalisation Desfichesrégionalesleur sont dédiées,mais
elles constituent davantageun point R Q S GshrlfJ® S G I
RQl @ y e8Iy dzQ dxiérénation trés détaillée

22 3 (voirfichesen annexe)
4 > . 24) €O
» 4 ) ‘/ Les équipements en aires de services des véloroutes
- * régionales se font au gré des initiatives et/ou des
- 21 b opportunités locales et départementales, il y Qa pas
v

V56 \D % B 3 véritablement de coordination régionale faute de

tor ‘ J © BIN  moyens

Périgueux . * 3 :

Conditionsde réussiteen PérigordVert :

régional de ces voies jalonnées.

(@ u - Des appellations par numéros, fiches itinéraires ou multi appellations (ex : Val de Dronne) qui ne permettent pas de fet@ékét

- Des véloroutes bien aménagées constituent umppel a la pratique», socle de communication.

Nouvélle-
Aqurfame

@ﬁ/ﬁ_ﬂ'@’ % vm umuc \ﬁ- 90 n

SCoT "
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Cedocumentsedifférenciedu plandépartementaldesVélorouteset VoiesVertes20222027qui décritlesaidesfinancieresdu Départementen la matiére.

LeplandépartementalVélodresseun état deslieuxdesréalisationset desprojets en coursconcernantiesvoiesR Q A y rinthakrégional départemental

[ QS y a&teanplé&épar desboucleslocales(initiativesEPCl)non étudiéesici carcesbouclesk Q Ay touBisidie] sportif ou de loisirsne vont pasR Q dzy
pointAaB.

Leplanestun bon rappel desnormestechniquesnationalesa appliquer (cahierdeschargesnational vélorouteset voiesvertes,charte départementalede
signalétiguegquipementgde sécuritéindividuels gquipementsde servicegour lesvélotouristes)

Ceplan départementalvisela-aussiprioritairement lestouristes:
- des serviceset labelstourisme en développement(halte-repos et éco-compteurs,arceauxpour les grandssites départementaux label référentiels
R QI Opdurssprestatairesourisme);
- 4 publicscibles: lesitinérants,lestouristesa vélo,lesvélosloisirsdavantageconsidérésommerésidentset lespratiquantsVTTvoire VTTAE
[ QS YM@VAEY Q $auit QA ypadcernédansceschémade 2022

Enmatiérede créationR Q A (i A yieDKdartemdhtiemhandea ce que lesinitiatives localesdes EPCtespectentle cahierdeschargesdépartementalafin
de garantirle niveaude sécuritédef QA (i AeyddriddedpodsBibilitésde promotion.

HorsVTTet boucledocales)esperspective022-2027du schémasontde :
- faire le tour de la Dordognea vélo par un maillagedesvéloroutesrégionaleset nationales;
- continuerla coordinationauprésdesEPCtlansla réalisationdesvéloroutes;
- approfondirle partenariat aveclesinstancesdépartementales(comitéssportifs, SDISPréfecture)

SCoT "™
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Leschéma, afin de développerle tourisme a vélo, développedesliaisonsversles sites départementauxtouristiquesdepuisla Flow Vélo: SaintEstephe
réaliséeet Rouffiac(en projet). NDLR LaJemayeestdesservigpar une voierégionale

Ent

Q Sdértainsfronconsde vélorouteset voiesvertessont encoreprévisionnels:

laVNb6 Vézelaya Véloestencoreen projet apresThiviers(viaJumilhaet Sarlande)maislespanneauxsontprétsa étre installés;

la VR737 (20) Thiviers2 OKSOK2 dzZt NI Al S . I NN}¥3IS RS aAlffSi S ai élHaﬁu%Ve;ﬁ@ﬁona S dzt
LINBEYRNE Sy OKIFINBS fQSGdzRS RS 2I;f2yySYSyd &adzNJ I adziGS3 G2dz22dz2NAR S
La RocheChalais a Aubeterre via-8ulaye (tour du Département)

Périguewa Brantdme: lacommunautéR QI 3 3 f 2 peBghidrdineCRRMitie sonréseaucyclableet le Départementla fera passerpar cetrongon;
PérigueuxTocane cette nouvelleliaisonnoninscriteau schémaactuelestnouvellementprévue(développementlu réseaucyclablede la CAP)

Atitre RQA Y T 2 NiY hote eyt DDA (1 Ao/ LaWEndeRB ! Nb appaaissantdans les données cartographiquesnationales, fera f Q 2 & 8 841
déréférencementau profit R Q dbé®le locale touristique qui fonctionne bien sur la CCILARgertainstrongcons de cet itinéraire devant aussiservir a la
complétudedu jalonnementde la VNG6.

gz # 51/#7‘-4/‘9’ e Dromne 2l

—— Véloroute nationale réalisée
== Véloroute nationale en cours
Véloroute régionale réalisée
Véloroute régionale en cours
—— Véloroute départementale réalisée

Nouveaux itinéraires
=== Parcours départementaux
—_— Lramn sates departementaux
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Le bilan des infrastructures en chiffres La. I’éa“S&tIOI’I dU SChéma déDartemental
£l Linéaire avant Création de Créationde | Linéaire total 3 Ia Outre l'aide financiereoctroyéepar le Départementau titre de la politique contractuelle,le
2019 véloroute boucles fin du PDV . . . , . . , . .
CALe Grand Périgueux | 26.9km 15k 60,3km servicetourisme du ConseilDépartementalassurela coordinationdesréalisationsentre les
18,4 km Z . . , . .
“CABergeracoise i o5 375km ‘ EtablissementsPublic de Coopération Intercommunale (EPCI),ce qui permet une
15 km . e , . . PN =. A , .
s 25km 25km homogénéitédansles exécutions/ Q § & 3 TeyhGidieDépartementale(ATD24) qui
_Périgor £ . sy s . LA
st Pergod ok 3% ook | 7087 prend en charge les études de faisabilité et le Département assure lui-méme le
arlat Périgord Noir ,3 km ,3 km . , . . . .
CC Dornme-Wieranche | 25on 15,7km 407 b financement des opérations de jalonnement (piquetage des carrefours, financement et
C Dronne Belle 29,6 km 29,6 km . . -
CCPays de Fénelon | 22,2km_ 22,2km. i installationdespanneauxrenouvellementde ceuxci, marquageau sol).
CC Périgord Limousin 3 km 60,7 km 63,7 km . s ~ e A . , 7 7 z -
e PértgordNontromnais | 69k 13,6 km 62,6 km Lebilan2021fait état R Q dealsationdépartementaleélevéesurlesEPCHu PérigordVert
CC Pays Ribéracois 63,5 km 63,5 km
cc Tleassonnais 34 km 34 km (Cf '[ab|eaU)
CCIsle et Crempse 25,2 km 27 km 129 km 181,2 km
CC Isle Loue Auvézére 43,9 km 43,9 km
CClsle Double Landai 25,3 km 32,8 km 58,1km _ N A X , . o N
CCisleVern Salembre | 26.2km Sikm 202km [ Q2 0 afdeérsies £hémassuccessifsest donc de structurer et densifier peu a peu
CC Montaigne Montravel 36 km 36 km A
domion f Q2 danfinéianceen Dordogne
CC Porte Sud Périgord 143 km 143 km
Total 205,1km 452,7 km 534 km 1191,80 km
Dont 374,5 km créés s ”, oy, P z
par le Département En matiére de sécurité pour les aménagementsdes trongons, le plan départemental
Légende : proposedesréflexionsintéressantesnenéesavecle CODER4 (comité cyclotourisme)Elles
il i i complétent les recommandationsnationaleset & Q I @ &itheS § riélever car provenant
Case hachurée : pas de création ﬁ Q dzé Da@m

- Proscrireles routes avec circulation importante de poids lourds (présenceR Q dzaskigfi& X) du fait de problémesde visibilité, R QI & LIA NJ { .
induisantt Q A y &:®r(bdaNAals§penserauxroutesdescarriéresenexploitation;

- Lescircuits devront emprunter des petites routes communaleset des routes a faible circulation automobile (moins 500 véhiculespar jour dans
f QA R Bombrépouvantétre porté a 1 000véhiculespar jour commeindiqué dansle cahierdeschargesdesvéloroutesnationales ;

- Lescircuitsdevront éviter lesdéniveléstrop importants (NDLR > a 3 %) pour lescircuitsdestinésa un public « véloloisir » ou familial Lesdénivelés
et difficultés techniquespeuvent étre mis en avant sur certains secteurspouvant offrir un challengesportif pour un public confirmé (gorgesde
f Q! dzZpSrex@mide); on noteraici quelaperspectivedu VAE/ Q $asabordée;

- Pourdesraisonsde sécurité,f Q S Y Lddldtmminsroulants (au revétementen bon état et suffisammentcompact)est une possibilité. Cependant,
il convientde préciserclairementla nature de « chemincyclable» pour le public ne disposantpasR Q #&J6 adapté QuandO Q $assible,une route
doublantcecheminseraindiquéesurla carte embarquéeparle cycliste

- Lecroisementavecle réseauroutier : lestraverséesdesroutes principalesseront évitéesou aménagéesavecdesilots séparateurgpermettant une
traverséeprotégéeen deuxtemps pour un trafic atteignant 1 000 véhiculespar jour. Encasde trafic trés important, quandla sécuriténe peut pas
étre assuréecestraverséegourront sefaire par desfeuxtricolores
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Ainsi,lesitinérairesprévisionnelssont baliséspar les servicesdépartementauxsur les routes partagées: ce sontsouventdesroutes communalescar elles
sontmoinsfréquentées

Seulsles trongons départementauxqui comptent moins de 400 véhicules/jour sont considéréscomme des solutions de long terme, ainsi que ceuxde
moinsde 1 000veéhicules/joursituésen agglomération(donclimitation de vitessea 50km/h pour lesvéhicules)

Lesitinérairespeuventétre réétudiésen partenariataveclescollectivitésconcernéepour desquestionsde sécurité:
- Déviésvia un nouveaujalonnement (ex en projets : VR Val de Dronne & StPardouxavantf QI N3uihlaZigvé vélo et entre SaintMéard et
Combrancheet-Epeluche)
- Sécurisésiadesaménagementsle sécuritéa défautde pouvoirétre déviés(exen projets: VRValde Dronneentre Valeuilet Bourdeilles)

Sile schémadépartementala vocationa se densifiera moyenet longterme, celasefait plusrapidementat QA y xdésERC(cdsdl 8seaucyclablede la
CCPRt de la CAPRpar exemple)que ce soit pour de la créationde voiesou encorede la déviation/sécurisation

Conditionsde réussiteen PérigordVert :

(@U I O2YAARSNI A2y dzyAljdzSYSyd (2dzNRAadGAldzS RSa Lzt A0a itdAof Sa y S
t 2dzNIFydz £ QSyaSyoftS RSa @2ASa ONBSSa O2yaidAaidzsSyid dz/tedeinddad | IS
négliger les clientéles de proximité que sont les habitants, ambassadeurs touristiques dans la promotion et donc la réuSsileseau
cyclable hiérarchisé.

- Considérer les criteres départementaypour la cyclabilité des voies partagées : critére de 500 véhicules /jour (1 000 empghlemins

roulants possibles si trés bon état (« en dur »), voies surfréquentées par les goidsls proscrites

- La question de la complémentarité du jalonnement du quotidien (panneautage) se pose si on prend aussi en considératiaucles b

locales touristiques créées (risque de multiplication de panneaux).

-l QAYGISNEG RQdzy a0KSYlF RANBOGSdzNI OeldflofS £ fQSOKStf SierBSa 9t/ L
réflexions et un suivi locaux, tant du point de vue touristique que de proximité, en vue de la création, amélioration et @iomdu

réseau cyclable avec un objectif de complétude des réseaux « supras ».

o
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A. Le schémadlirecteur cyclable du Périgord Ribéracois

Lacommunautéde communesdu PérigordRibéracoigst compétenteen matiére de création,aménagementt entretien de la voirie intercommunalehors
agglomération,0 Q $-diré toutes les voies communalessituéesen-dehorsdes panneauxkR QI 3 3 £ 2.ERNAddpié 2n/2022 son schémadirecteur
cyclable Lediagnosticet lesenjeuxcernéspar celuiciont donnélieu ala constructionR Q degnaricavecsadéclinaisoren fichesactions

[ Q2 0 8e&sthkraest bien de développerla pratique cyclableutilitaire en milieu rural avecles publicsciblessuivants: actifs, jeunes,familles,vélo-
loisir et touristes

Lescénarioretenu a d étre revu du fait de la prévisionde voiesen site propre (colt et problématiquesk Q | Olj dohdéekeiédhbitbires) Ainsi,lestypes
RQI Y Sy I pdpasésyitinlementprojetaientde faire appela:

- Des itinéraires en site propre

- Des chaussées a voie centrale banalisée dites chaucidou (NBtéhseillé par la Fédération des Usagers des Bicyclettesquuuddngerosité)

- Un maillage communal partagé sans limitation de vitesse dit jalpnné

- Des itinéraires partagés et limités a 30km/h

- Des vélorues

- Des pistes cyclables.

En2023 O Q $&lan de jalonnementqui a été adopté prioritairement au niveaudes actions, il consisteen une projection desvoiesa jalonner avecdu
panneautageCeplanestassortiR Q deyfafte de jalonnement(guidedeschoixde liaisonset de leur signalisatiorselonles standardsechniquesnationaux)
quirappellequef QS y & deaeRmeftsrattachésau déploiementde la signalisationdoit étre modulableet aisémentévolutif.

[ Q2 0 8ndléeterlu®stde maillerf Q Sy a d&¥48 dorlBmunesdu territoire en considérantégalementleslieux R Q A Y tbuBistidué, en plus desssites
R QI O (édobmidupsiu de services

Lacommunautéde communesa doncchoiside rendrele schémadirecteurcyclablevisibleauprésdestouristeset deshabitants,par un maillagecommunal
prioritaire avecpanneautage/ Q $iddispositif de communicationvisible et permanentavecun objectif de garantiede sécuritécomptetenu de la vitesse
accidentogenalesvéhiculedocaux

LaCCPR décidéde réalisert Q Sy adb wamrie&itagedédié (bourgscompris)et le plan de jalonnementdoit désormaisétre vérifié au caspar casavec
chaguecommune Pourcela,la communautéde communesdisposeR Q dpgrSonnedédiée a cette question qui, en-dehorsdu suivitechniquede miseen
dzdz@ MR X (alsSEf fOS y A dulschémaayprésdespublicsciblés(ensusR Q dpgrSonnedédiéea la gestionadministrativeet financiére) Encesens,
la communautéde communesaR Q 2 et défrepérédesactionsscolairegsavoirrouler a vélo),de promotion touristique (randossportives)et songeaussi
adévelopperun servicede locationsvélos(moyenlonguedurée),une actionincitativeat QI .OK I &
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Ledispositifde panneautagelevraitétre achevéR QfinQ@0RE lesactionsR Q| Y Sy | #&hobGrgssedontalorsenvisagées

Le schémacyclable du ribéracois, pionnier en la matiére, démontre bien de la difficulté de partir R Q dzya&e blanche en milieu rural : nécessité
R QI O O dz dié ldgpbbulatiod, gécisionsliées aux moyensdisponibles,réalisationspasa paset solutions au caspar cassur une durée de long terme

(5-10ans)

Leplande jalonnementinclut:
- Leréseaustructurantdesvéloroutesrégionales
- 220 km de jalonnementavec un atlas des fiches carrefours (827 fiches), de signalétiqueconforme aux normes nationaleset un scénariode
signalétiquex a colt rationneldeséquipementsstructurants» ;
- Uncahierdesclausegechniquesparticulieresen accordscadresa bonsde commandeputil opérationneldestravauxde panneautage
- Unguidedesaménagementgyclablegaide a la décisionlors de la conceptionde projets). Il se basesur lesréglementationsen vigueur,lesretours
R QS E LIS S i Brtit6iré francaiset lesrecommandationslu CEREMA

De plusde 12 millionsR Q S BNPAZY @ S & {98 kKmad& IVi&iyesR Q| Y Sy | @ hfesiiédi@set 220 km de voie partagéeen jalonnementsans
compter les aménagementsie zonesa vitessemodéréedansles bourgset lesactionsR Q1 O O 2 Y LJI |8 pfofelvesSt didsipasséa une estimation de
300000eurosde jalonnementgracea cette adaptation

Conditionsde réussiteen PérigordVert :

o

- Considérer les voies structurantes que sont les voies départementales, régionales et nationales pour asseoir son platésyobili

circulation, jalonnement).

-l QSFFSG OFGFf23dzS RQI O NexsghémalkéStelzin doiunkendés Bl MEoRGiOlesqurbids d $atoyhkinoe

circulation complémentairegconcertation, rétroplanning, tests de panneautage et conditions de circulation).

-l Sa ysOSaaraisa RQIYAYFdA2Yy S RQFOO2YLI IYySYSyl a2y éeladsessieY L2 y R
a minima une structuration interne pour des missions de service a long terme.
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B. Lesschémasie mobilité communauxde Dronneet Belle

Cesschémagroposentdes plansguidesmobilités sur les 4 centre-bourgsprincipauxde la communautéde communes(Brantdme,Mareuil, Bourdeilleset
Champagnacpu niveaudu territoire intercommunalf QI y de$dgnan8quesie mobilité relévelesenjeuxsuivantsen matiérecyclable:

- Lesmobilitésactivessontessentiellementournéesversle tourismeet lesloisirs;

- LaVélorouteValde Dronne(VR734) estunitinéraireloisir/tourismea adapter(aménagementssignalisationgt a mieuxraccorderauterritoire ;

- Sécurisetesdéplacementet améliorerle partagedef Q S ApLbilicOshslesvillages;

- Créerdesliaisonscyclablesécuriséeentre lesbourgs

Conditionsde réussiteen PérigordVert :

- On reléve a nouveaula notion de liaisons cyclablessécuriséesentre bourgs, mais aussiR Q dz6i8 régionale & mieux raccorder au
territoire . On peut aussiimaginerla questionde savalorisationlocaleentant lj dzQ A (i Adg’pBokidnite. NS

C. Leplande mobilitésdu Paysde StAulaye

Ceplande mobilitésestun planR Q I O énimtigré de mobilités qui pourra compter sur la venue R Q dhyrgéde missionmobilités activesmutualisé
aveclesautresintercommunalitésde la Valléedet Q ket&i vndraa raisonde 1 jour par mois (appela projets AVEL@). Leplanestconstituéde 7 axes
dont 3 impactantlesmobilitéscyclables
- Axel: Informer, SensibiliserFédérer: plan de communicationévénementsmobilités,signalisationréseauR Q I O cututaNi® IZmobilité auprés
despublicsavecla notion de pédagogieapprenante;
- Axe3:Favorisef QAYGSNNY2RIE A0S
- Axe4 : modesactifs : plansde circulationdansles 6 bourgspour apaiser,mobilier urbain dansles points stratégiquesdes bourgs(entreprises,
servicescommerces)itinérairesdoux balisésentre les 6 communestest de vélibus,apprentissagel la pratique et promotion, développementde
niveaude servicesvélo (réparation),R Q deyvicede location VAEde courte & longuedurée, primesincitativesaf Q I @eR/AHconnaissancele la
loi LOM ,balisageet signalisatioren faveurdescyclistes
Ceplan pourrait constituerune deuxiémephaseplus opérationnelledu présentschémacyclable Jui-mémepouvantd Q | ZuSleNIBUXIA priorisationdes
actionsou le complémentde cellescien prenanten comptenotammentla future véloroutedépartementaledLaRocheChalaisa Aubeterre

Yo
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D. Autresinitiativeslocales

On peut aussinoter le projet récent et a caractéreinstructif des communesde SaintSaudLacoussiére,
Milhac-de-Nontron et Villars (boucleR Q I @GuixSités touristiquesdepuisla Flowveloavecraccordement
prévisionneb Brantdme)dansle cadredef QI afirdfefsVillageR Q! @Sy A NJ

[ QI y tefcapdjét relévelesenjeuxsuivants:

- la volonté des décideurslocauxde réaliserlesitinérairespermetR Q I O OlI8stdé&alé& hldoutir au
projet (NDLR plusde deuxansentre laconceptionetf QA y I dzZ3dzNJ G A 2y 0

- des territoires qui manquent de moyens techniques (compteurs routiers) pour conforter la
perceptionde sécuritédef QA  Aey\@ididarfadél

- unaccompagnemeriechnigueadapté,maisqui prend aussidu temps;

- la questionde lier cetype R Q A (i A ¥uBe\ublifighdBntercommunalecyclabledansun objectif de
cohérence

Conditionsde réussiteen PérigordVert :

dzOf S& LI2dzNJ O2y F2NISNJ £ LINF GAljdzS Oeofl of ¢
-wSGSYANI [jdzS n GeLlsSa R OlArzya t20FftSa az2yid tladmepicRatéggSmehtt 2 NA
qui conduit la concertationT £ I NBI f A GA2y Sl tQSYGNBGASY GSOKYyAIl dzStonaval A&l o
Adzi OA RSA NBYLNJjdzSa RSAa dab I3SNE LRdNI GNIAGSYSyG SG SYFAyS Qb

-{ QF LJLJdz& SNJ &dzNJ £ S& 02 dz0f
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al

SCoT "

ER@ ﬁf,ﬁ?fﬁﬂ?; & O SCOT Pays Périgord Vert | Schéma Directeur Cyclable | Livret : Etat des lieux et Enjeux | 435
A ...

ONTRONNAIS

T :;fm
lgF T et e @ vmesis Ly

= e, e




[ QA y (S NeMR/Eldy ©Q Aciip@sétudiée: cadencementaible deslignes,stockagedesvélosen soutedifficile danst Q I (i du &yoiivSllementu parc
de cars Cettequestionse poseraa moyenterme avecla questiondef Q S lj dzAdedprin@pAukpointsR Q | MdNBrid sécurisésentre autres (prévuen
action du contrat COM) Il en estde mémepourf QA y i S Nat@eR\élbakei|€s airesde covoituragedépartementalescette action étant mentionnée
par ailleurspar le Départementlanssonplandesitinérancesdouces2022-2027.

Lagarede Thiviersest la seulegaredu PérigordVert a offrir un cadencementégulier qui permettrait une interconnexionefficaceavecle réseaucyclable
carelle estreliéea 3 véloroutes: 2 nationalesent Q2 O O daN@2BayFOVB/élokt la V56 (la Vézelay)maisaussila VR0 ThiviersNexornRochechouart
I Q $a&dilegareol lesofficesde tourismeconstatentdesmontées/descenteslu train avecun vélo.

Leparvisde la garea été rénovéau début desannées?2010et intégre descasierssécurisépour stationnerlesvélosélectriquesen toute sécurité(10 casiers
sécurisésle stockageen double hauteur reste cependantpeu ergonomique)ainsilj dzQrdel(a vélosclassiquesbrité de 9 places Lasignalétiqueindique
correctementf Q| @€ Blow Vela Ellepourrait étre complétéeen ce qui concernef Q I @uRdutiies voiesrégionales(Rochechouartpu nationales
(Vézelayavélo).

Lagarede SaintAigulinLaRocheChalaissi elle se situe en CharenteMaritime a 3 km de LaRocheChalaispénéficieausside 5 casierssécuriségpouvant
accueillire dza I aiz€lds) Trésbien équipée,sonparviset stationnementdétériorésnécessitencependantune valorisation Ellene bénéficiepasat Q K S dzNB
actuellede panneauxk Q A Y F 2 Ny¢labledligisgriversLaRocheChalaipuisat Q| Z58AGIAydE Montpon).

Il faut noter que le niveaude multimodalité monte aussien chargeau niveaudesgaresde LaCoquille,de Négrondesavecrack a vélosclassiquesbrité,
maispasR Q S |j dzA lsKifiSégpauiesVAEde proximité.

Le plan départemental souhaite développerf Q 2 de¥odSme en train en Dordogne,le Départementa passéune convention avecla SNCFafin de
développer cette multimodalité : identification du potentiel touristique et de loisirs & proximité des gares,sélectionR Q A (i A yiduskructdnis au
départdesgaresconnexiondesdifférentsmoyensde transport,associatiordespartenaireset aménageursocaux,communicatiorsur cette nouvelleoffre.
Il estactuellementdifficile de connaitref Q | @ Heytéit&eRpérimentation(coté SNCF)

LesyndicatNouvelleaquitaineMobilitésconduitcemémetype R Q S E LIS N ¥rfyfaliehté O @ §6%cun sujeten émergence

§ % Conditionsde réussiteen PérigordVert :
{ 7 \ Q
Q u - Renforcer la montée en niveau de la multimodalité de la gare de Thiviers (connexions véloroutes).

- Etudier la multimodalité des autres sites possibles au cas par cas par rapport aussi aux connexions des vélogupesss:.
- Equiper les gares en stationnements sécurisés VAE.
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] Communication/promotion des itinéraires cyclables actuels

, : 5 ez -] A. Lacommunicationdesvéloroutesnationales
Schéma national des véloroutes D
Etat de réalisation par véloroute en 2024 véloroute =7 p
oyt LaV92 ou FlowVeélo

Véloroute

B Achevée ouproche (295% Trés avancée (75 3 94%)

V92 - La Flow Vélo

Départ

Tle-d’Aix (Charente-Maritime)

Arrivée
Sarlat-la-Canéda (Dordogne)

ou sur la carte

&

Taux de réalisation

7
'\\a 98% de la véloroute en 2024

Réalisé en site propre

Réalisé en site partagé

200 km
198 km

« Cetitinéraire circulait initialemententre f QR ® !§IV)Eet Thiviers,elle est
désormaigrolongéec dza ISaliftia-CanédaOuverte jalonnéeet continuea
100 % LaV92 & Q Sldtéie R Q @ymitéR Q L (i A (COMIT)akirNds pouvoir
assurerla cohésionentre tous les territoires. » Source: Plan départemental
Vélorouteset voiesvertesDordogne20222027.

La Flow vélo se trouve dansles 10 premierstracésfréquentésen Nouvelle
Aquitaine avec 200 000 visiteurs par an. (Source: Schémarégional des
vélorouteset voiesvertes) Sonparcoursen PérigordVert fait environ 76 km.
Ellesedécoupeen plusieurstrongons:

LA FLOW VELO V92
km km en dont site

Trongon troncons | Périgord Vert| propre
Le Lardin (24) CherveBubas a Excideuil 50 12 0
ExcideuHThiviers 20 20 0
ThiviersNontron 28 28 19
Nontron-Javerlhaévlarthon (16) 24 16 12
TOTAL 122 76 35

43,8%

Leschiffresde fréquentationtransmispar le Département(voir pagesuivante)
pour lesannées2022et 2023font état R Q deydenneentre 11 000et 12000
passagegar an sur les points de comptagede StPardouxla-Riviéreet St
Jeande-Cole Sila fréquentation est stable, celleci témoigne R Q d4gr
saisonnalité 75 % despassagesont réalisésentre mai et septembre,ce qui
confirmeune pratique essentiellementouristique et de loisirs

LaFlowVélofait f Q 2 de@&s arescommentairessur le site Internet dédié

Non réalisé J] 8km

(www.flowvelo.com). Ces commentairesvalent pourtant la peine de & Qé
intéresser

i L [ oo R, SColE )
Pfﬁ/’;i*ﬁ(iﬁj/‘?' e ,ﬂ\'rﬁu _ Q = “ u;@ gﬁﬂﬁgﬂ?é —ra O SCOT Pays Périgord Vert | Schéma Directeur Cyclable | Livret : Etat des lieux et Enjeux| 4dbs
= T o srrigere Cobuact par M cartpoms: m

- =




ANALYSBESCOMMENTAIREYR. ESTRONCONS

LelLardina CherveixCubasa Excideuil50 km, 12 en PérigordVert, 0 en
site propre)

Surla partie ExcideuilLe Lardin StLazare la voirie est completement
partagéesur 50 km de voie (exempleci-contre avecpassagele camions
aCubas)

Pourtant, cela ne semble pas dérangerles usagersavec une sécurité
notée a 5/5. Atitre de comparaisonje trongon partagéentre Le Lardin
et Sarlat (aussipartagé) ne bénéficie que de 4/5 car il est davantage

fréquentéparlesvéhiculesamoteur. Source, google street view [
a ChervebCubas e

1 Excideuib Thiviers(20 km, O en site propre)
Laaussi, les voyageursne trouvent rien a redire en matiére sécuritaire quant au partage de la voirie a
théoriquement90 km/h et une signalétiqueprésentiellea minima

Source, google street view

a StJorylLasBloux
Thiviers a Nontron (31 km, 20 en site propre) Nontron a Javerlhac a Marthon (26 km, 16 en Périgord Vert dont 12 en site
[ S G2dzNR&aGS &S LIXFAYyUd Rdz LI &al 3 Projwd) dza Y2y 232y S OF NJ LI dza LI I GZ f QAUGAY
perd de son intérét. Wdz3 $ Tl OAE S Ol NJ a dzNJ dZ}/ S O2AS OSNU S f
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|l faut releverque danslescommentairesles vélotouristesattendent un haut niveaude service« standardisé» plutét |j dzQ dhAuSséaéservée Cela
soulignef Q S E Adal\&IgtduBstesdéconnectésde leur environnement,ce que relate R Q1 A £ 02 8 @8idu Bghémarégional SIC: « Laclientéle
reconnaitdoncle produitmarquetéet & Q I GalusnyeReniveaude serviceR Q ilinrairerégionala unautre. ». Lay’ Q $asti Q S guprsbntschéma
quireconnaitat QK | 8akapaciy&disavoirévoluerdansun environnementj dzE€bRn&itet pratiquetouslesjours.

Alorsque la partie PérigordVert de la Flowvelo ne disposeque de 44 %de voirie en site propre, il apparaitviales proposrelatésauprésdesofficesde
tourismeet lescommentairedssusdespratiquantsdu site Internet que :

Lesitinérairessurt QI y Qréiekigciiedninde fer apparaissentmoinsvariésen matiérepaysagere relief et paysagesontsignesR QF INB Y Sy (i
La question de la sécurité sur les itinéraires partagésy Q Jasiune difficulté puisqueles trongons concernésobtiennent la méme note de
sécurité que les trongons en site propre. Cette voie ne coche pastous les critéres nationaux (voie réservéeen site propre) sanspour autant
dysfonctionneren matiérede sécurité: cette questionnefaitf Q 2 R @IS dz@uiafgBedanslesofficesde tourisme;

La demande des usagers aupres des offices de tourisme porte davantage sur le fléchage jugé insuffisant dans les BoBigdeei).

ATLANTIQUE
CHARENTES
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Lesstatistiquesde fréquentation locale de la Flow Velo transmisespar le Départementdémontrent que, méme sur une voie entierement dédiée et
promuea haut niveau,les conclusionsdresséesurla géographiecyclabledu territoire seconfirment:

- Lasaisonnalitéde la pratique estindéniable;
- Lafréquentation mémeen périodetouristique forte estlargementinférieure a 750 cyclistesou passages/jour,
- Elleeststablet Q K sugeS3ernieresannées

Surun territoire peu dense,f Q S |lj dzA dd8iérs8eyiriséne va donc pas forcément avoir un impactsurf Q A Y Rak@ jprat2ué du quotidien (cf.
éguipementtouristique support de la pratigue du quotidien du SRVNA)a moinsque, commeles opérateurspeuventle constaterpour le transporten
communurbain(source: intervenantKEOLIE ForumdesSCoT2025¢ lien: https:// youtu.be/QvKXISBNI?si=WNfAAWcDnneoED#:

- Sadessertesoita proximitéde lieuxR Q A y sir@dgljuéquipésen stationnementsiédiéset présde zoneskR Q K | dehss; I

- Saprésencesoitévidente(«sousle nez»def Qdza. I 3 S ND

ANALYSE MENSUELLE DES FREQUENTATIONS - CD24 - PLAN DORDOGNE VELO /

R . Mois 2022 | Mois 2023 Mois 2024
janv-22 | févr-22 |mars-22| avr-22 | mai-22 | juin-22 | juil-22 | aoiit-22 | sept-22 | oct-22 | nov-22 | déc-22 | janv-23 | févr-23 | mars-23| avr-23 | mai-23 | juin-23 | juil-23 | aoiit-23 | sept-23 | oct-23 | nov-23 | déc-23 |##usus|févr-24| #4444 | avr-24 | mai-24|juin-24 | juil-24 |aoit-24|sept-24| oct-24 |nov-24

V92 FLOW VELO |VOIE VERTE ST JEAN de COLE| 953 2155 | 2646 1086 | 2186 | 2509 60 1124|1922 | 2552

VOIE VERTE ST PARDOUX LA
RIVIERE

V92 FLOW VELO

1024 | 2381 [ 2966 1168 | 2545 | 3065 6 1145| 2562 | 3506

1616 [ 2713 [ 1977 [ 4536 | 5612 [ 2439 [ 1634 2254 | 4731 | 5574 | 2577 [ 1275 | 296 286 | 132 | 277 | 715 |1424(2098|2269)|4484|6058)|1831| 1308

VOIE VERTE ST JEAN DE COLE
248 526 950| 1750| 3116| 4069| 6224| 8870| 9990/ 10771 10895 11030 213 629 956 1941 | 3256 | 4342 | 6528 | 9037 |10246(10882 (1104211197 | 132 | 314 661 |1413)12455)|3579|5501 | 8053|8901 | 9582

VOIE VERTE ST PARDOUX LA RIVIERE 207 603| 1025/ 1841| 3188 4212 6593| 9559| 10878( 11731) 11887| 12038 160 473 794 1709 | 3128 | 4296 | 6841 | 9906 |11274)|11913|12049|12 180 95 463 |1135)|2191)|3336| 5898 | 9404 |10387(11014

ass| 1120] 1975| 3591] 6304 8281| 12817| 18429 20868| 22502] 22782| 23068 373 | 1102 | 1750 | 3650 | 6384 | 8638 |13369|18943|21520|22 7952309123377 | 132 | 409 | 1124 | 2548] 4 646 6 915 |11 399]17 457]19 288] 20 596 | |

Conditionsde réussiteen PérigordVert :

- Il convientdoncde & QA y (i SuiBFuBsBoNHU « tout en site propre » recommandénationalement,f Q S E O $dmnighigaiidh et promotion
consacréei la Flowvelosembleainsiun gagede succescoupléa une voirie en majeurepartie partagée,maispeu fréquentée.
- Les itinéraires sur les routes peu fréquenté@aoins de 500 véhicules moteur et 750 cyclistes/jour atdvantageR Q I 3 NBnYP8rigard Vert que
ceux en sitepropre et ce méme lorsque le relief est marqué.
Nous sommes dondavantage ici sur un enjeu de communication que de sécurité
- Confirmation de la saisonnalité de la pratique.
-{dzZNJ [ S t SNAI2NR +SNIU LJSdz RSyaSs dzy SldzALISYSyid SyidAsNBYSyd RSRAS | L
- Avantage de la voie partagée avec ses possibilités directes de connexion au maillage viaire de proximité et son moindre codt.
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https://youtu.be/9vKX-ISZ6NI?si=WNfAr9WcDnneoEDa

La V56 Voie jacquaire de Vézelay (anciennement VV90)

Schéma national des véloroutes o une”“ : CetteAvéIo’rc_)u_te ne bépéficiepasde site Internet dedié et sacartograp_hie
Etat de réalisation par véloroute en 2024 ve’!oroute// ){ Q Sp;asu I|S|ble_ natlc_)nalement Il yAQ SvEg\na_leﬁ‘eS pas de comité
dans aiste - RQA U A geguNaxpligdd® DD | 6 R § dpgbBiotioncoordonnée
u sur ia car
/'/ Le Départementde la Dordogneassurecependantson jalonnementavec
un prévisionnel R Q A ¥y a U def panndaux 8uy” le troncon manquant
ThiviersStYrieiximminent
Seulela portion ThiviersTrélissacest actuellementfréquentée (source:
officesde tourisme)
Véloroute
B Acnevée ouprocne (295%) Trks avancée (75 3 94%) Avancée (50 3 74%) [ Peuavancée (<50%)
V56 - Saint-Jacques a vélo via Vézelay
Départ 4 Taux de réalisation
Metz (Moselle) '\‘D 65% de la véloroute en 2024
Arrivée -
Estérenguvy (Pyréndes-Atiantique) e
Non réatisé NG ss:
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B. La communication sur les itinéraires régionaux et départementaux

LaRégionne coordonneactuellementpasla promotion desvéloroutesrégionales Lapromotion de cesvéloroutessefait doncaf Q S Odc&d(offiGesde
tourisme)et départementale

Le schéma départemental conseille ainsi une promotion des parcours via tout type de support : carte, guide, fiche randonnée, site internet,
applications.. Il considéreque la diversitédesoutils de communicatiorpermetde toucherun publiclarge

Lapromotion départementaleconduitversun site Internet sport et loisirs(VTTet triathlon) et f Q S Rdk Zirdf@eyitiels« grandsitinérairesa vélo » (photo
ci-dessous)

I Q X dmitéDépartementatlu Tourismequi animela politique deslabelstouristiquesprofessionnelgt assurda promotion (ex accueilvélos)
Lesofficesde tourisme mettent a dispositiondestouristes desfichesitinérairestrongonssur cesvoiesrégionalesqui, en-dehorsde la flow vélo, ne sont
donc pas forcément identifiées comme des grandsitinéraires de liaison, mais plutdt comme des voies de loisirs/tourismea la journée Celaest di a
f QKA ade2esigsoifalementdépartementaleset « remontées» au niveaurégionalavecdesappellationslocalestype « Valde Dronne» pour la St
PardouxMarennes

Leplansouligneainsique « Lesofficesde tourismesontforce de propositionpour la valorisationdesparcoursqui sontsur leur territoire. Aussijl conviendra
de réaffirmerl'appuitechniquepour lesaider dansle développementlessupportsde communicatiorautour desitinérairesvéloet & Qfaisé le relais Cette
collaborationne pourra étre envisagéequesiles EPCfont appelau servicedu tourismepourla créationdesbouclesd'intérét local. »

Lesofficesde tourisme utilisent ainsidesdonnéesvia le logicielOpenStreetMagvantde lesmettre en ligne sur leur propre site Internet. Ceuxci relévent
gue la questiondédiée a la promotion est un enjeu tant départementalque local Lesapplicationsdédiéesfoisonnent(Géovélo,Visiorando,RunnerZ,
Cirkwi, CaminoguideDoriX) et la majorité desofficesont opté pour un référencementsur les applisde randonnées lls notent que le site Internet avec
référencementdesitinéraireslocauxresteunevaleursire

Pour le suivitechnique des circuits, il Y Qagpas de véritable logiciel hormis le logiciel Périgéodes collectivitésqui est donc un support techniqguement
intéressanta cetescient

Laquestiondu suiviestunenjeuR Q I @tanf podE Q S y (N Iesedudug pour sapromotion, tant localementque nationalement

Conditionsde réussiteen PérigordVert :

- Doter les voies régionales et la V56 du méme niveau de communication que la Flow Velo avec un site Internet dédié. Caeenjeu
NEfS§PS LI a RQdzyS NBaLRyaloAfAlS t20FfS 0602YA0S RQA éskégighhldsi NB v
- LacartographieR Q A y F 2 dliXyclistkd® glotidien doit prendre en compte ce réseauhiérarchiséet informatif.

- Laquestion des applicationsde suivi est un enjeu R Q I @ Gyt pohiBle développement,f Q S y (aWlB grdmStion du réseau,tant
localement que nationalement, elle nécessite des temps de concertation interne (entre servicesdes EPCl)et externe (avec les
partenaires« supras»).
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Le Périgo\rd 5
A VELO

PAR LES GRANDS ITINERAIRES

VELO

A

=
-
O
oh
e
‘W
a
W
-

SCOT Pays Périgord Vert | Schéma Directeur Cyclable | Livret : Etat des lieux et Enjeux| 26ds



