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1. Gouvernance dé& politigue cyclable

[ Q2 NdEhodivernancedocale Missions

Role Diagnostiquet

Cecomité détermine la stratégiede politique cyclable,conduit les études Infrastructures existantes: pratique et évaluation des itinéraires et boucles
appropriées, suit f QI @ dgDtaGaux, participe a des réunions existants

Cibles: seniors+60 ans,jeunes+12 ans,associationsentreprises habitants
Armatureterritoriale existante; sitesde serviceqscolairessanté)etRQS Y LJ 2 A &
R QA y doGristiguiest

R QS O KavgtlasERCloisins

Compositiomolitique

Comité composédes élus EPCkn chAarge,des mobilités, de la voirie, du Etablirune stratégie
tourisme,det QI Y Sy | diplah8Siighat, desfinances Choixdu scénariodesleviersR Q I O indbifisgbies
Pourra étre élargi en fonction des sujets (services communication, voir schémapagesuivante
jeunesseseniorscommunesgdépartement,usagerset associationsetc.).

Planifier
Compositiortechnique Lancementle la promotion*

ProgrammeR Q | Y A Y{énihterBeptexterne)
Equipements/AE

Bouclescomplémentaires
Liaisonsstratégiques

Plangde circulation

Comitécoordonnépar un seulserviceinterne. A définir.

A Pourla conceptiondeséquipements plusieursservicesde la collectivité
peuventintervenir (ex : tourisme pour les itinéraires et équipements

VAE aménagemenpour lesplansde circulation zonesapaiséesetc.). Pointsnoirs et zonesapaisement

A Pourlesanimations plusieursserviceossiblesiussi.

A Pour la promotion et communication,nous conseillonsde confier ce Programmeret coordonner
point auxofficesde tourisme. Demanderessubventions

A Ne pas négliger la question de la maintenancedes équipementset Programmer les équipements, les travaux R QI Y Sy | & ¥Swedsa
f Q Qéslielixdet QSEA &G y il développer

A Ne pasnégligerla questiondes applicatifsinformatiquesde gestionet Coordonnersiplusieursporteursde projets

ceuxde promotion. Suividesinvestissement&t desservices

*Promouvoir

RetoursRQSELISNA S;y 0Sa f 201 f Sa Outilsde communication(messagest supportsmatérialiséset dématérialiséy

- CCPRt CCDBmaillage réalisé en collaboration avec les serviges
techniques et tourisme du Départemet.

Evaluer(eninterne et externe)
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Les leviers d’actions mobilisables

Définir 'avancement Faisabilité

Approche
Communication
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PointsRQF G G Sy G A2y

Le comité anime un certain nombre de réunions de concertation
pour:

A Définir le projet au regard des objectifs de la politique cyclable
vis-a-visde la populationlocale

Concevoita chartegraphiqueet lesoutilsde communication
Goordonnerlescampagnesle promotion,animation
Animeret concerter

Programmer

Conduirelesétudes

o Do B B Do D>

TrancherlesoptionsR Q S |j dzA LIGtehE goingte, au mieux,
de la faisabilité (contraintes techniques et financiéres) des
projetsenvisagés

I

GCommanderestravaux

A Coordonnerles travaux entre les différents maitresR Q2 dz&NJ 3 S &
(conventionsR QA y (i S NI feyivierit &rg nécessairesa la
bonneexécution)afin de garantirlescontinuités

A Auditer lestravauxet réaliserdesvisitespériodiques

A Evalueren continupour améliorer(suggestionslesusagers)

Pouraller plusloin :

A CEREMAGouvernancet schémadirecteurcyclable

A CEREMA_fich@l Lesschémasyclables

A FUB: Compétenceset champsR Q| O (adaptés pour des
politiquescyclablesambitieuses

A Réseauwélo et marche, FUB,RueR Q! @:S36uvéidanceet
moyens,Un mandatlocal pour agir_Faireplace aux piétons et
auxcyclistes descléspour une cohabitationréussie

A DesJantesst DesGens_Catalogugesanimations
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Leprogrammede formationsdef Q! 5 a !

Lesformations sont retrouvables via dien : https//www.mobilites-actives.fr/formations

| S adma

Et toute personne avec une
activité liée aux mobilités
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AGENCE TECHNIQUE
DEPARTEMENTALE
M

[ S aSNIAOS (SOKYAIljdz$S @2ANRS RS
[ Q! 2% Foirie réalise une fois les itinéraires déterminéspar le maitre
R Q 2 dz& Nds ®tBdes de faisabilité des trongons avec estimatif
RQI YSy I 2&XNfBagedastravaux Leservicey 08 dza |préz@nit
jamais été sollicité pour f QI LJ A deS26rey de circulation, il
conviendradonc de f QA y (i SuNaéie B Eestibn le cas échéant Le

servicene réalisepasde prestationR Q I & & & faltlisgRX52 dz@INJ:

la phasetravaux(ex: conceptionR Q dzglrchéa bonsde commandesde
jalonnement, analyse pour choix des entreprises, suivi des travauxX),
maisil peut étre de bon conseil(ex: fourniture de cahierdescharges)
Contact: FrédéricREVIDAT

[S aSNWAOS 3IS2YFdAljdsS RS
[ Q! ¢5 wHn RAA&LJR &S Pérgéal
dédiée aux itinéraires cyclables

Ellepermetde tracerdesitinéraireslocauxet de positionner(ou projeter)
tous les équipements afférents : type de voies (voie verte, zone de
rencontre, zone 30, voie partagée, jonction a étudier, etc.), type
R QS| dzA LN, &ckauoite vélo, borne de recharge,parc vélos),
type de services (réparation, casier, recharge, tourisme) Cette
cartographiepeut étre complétéeen fonction du besoinlocalet constitue
un outil de visualisatioret de gestionadéquat

NB: lesvéloroutessontinscritesau schémanationalet régional

Contact: EmericPROUTAUD

f Q! ¢5
RE gy dgi ACK

t Q!

¢ Servicaourismedu départementde la Dordogne

PERIGORD
DORDOGNE

I Q Sdisérvicequi aménageles voies vélosrégionales(en coordination
avecla Régionet les autres Départementsket lesvoiesdépartementales
Il estaussile contactde référencepourlesvoiesvélosnationales

Il animele plandépartementalvélos,il restede trés bon conseildu fait de
saconnaissanceratiqueet technique

Il conviendrade se coordonneravecce serviceaussipour le suivi (infos
de gestion)et la promotiondu nouveauréseaucyclablde caséchéant
Contact: CatherineJAMET
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DORCOGME |DIHI:'LTII:JN DEPARTEMEMTALE DES TERRITOIRES

Délégation territoriale du Périgord Vert

Service Aménagement et DéveloppemEnirable

Conseillef Sa O02ff SOGAQGAGSA RIFya f QSt
& 0 NHzO (i dzNJ y G a (SBrerhaYi&GobhérBey Teyfiidriale, Plan
LocaR Q! ND I YA & Y S de® collettiditds¥etlds acteds locaux
RI ya
O2tft SOUABAGSEA RIya
et de revitalisation Action/ dzdzNJ R S
tAfE 393 RQF ISy AN

Contact : Marie FUZEAU

.....

fS4 RSYI NDKS
+Af ST tSGAC

f QS Y S@BaighQdbursSpiojets avet Q! b/ ¢ led |
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LaCCPR

Le PérigordRibéracoidlisposede plusieursoutils consultablesssusde

sonschémecyclable

- PlanR Q I Odukchémalaxesfichesitinéraireset fichesactions)

- Plande jalonnement

- Guidedesaménagementsyclables

- Chartede jalonnement

- Cabhier des charges (des ClausesTechniquesParticulieres) du
jalonnement

Contact: SaraWENIGKarimMOUSTACHE

SERVICES EPC

ET COMMUNES

(Liste exhaustive a compléter)
- Serviceaalapopulation(associationgcoopération jeunessex)
- Servicaourismeet CentreSportsNature
- Chargé&e missionCOTPLUSCoTPLHPCAET
- Chargéde projet PVDg Microfolie, Villeset VillagesR Q! @Sy A NJ
- Chargéale missionmobilité active(AVELO)
- Chargéale missiontransitionécologigue
- ALSHEHPAD
- Résealbiblio/média/ludothéque
- Policemunicipale ASVP

(Liste exhaustive : & compléter, contacts disponibles aupres du PFH

- Tricycleenchantég Brantdmeen Périgord

- SoyeZouVivez- Biras

- DesJanteset DesGensg Périgueux

- Vélorutionpérigourdine- Périgueux

- RubanVert¢ Mareuilen Périgord

- Feelout - Excideuil

- caRouilleg SaintJoryde Chalais

- caroulepourtoi! - Chalais

- LaRécréathiv- Thiviers

- Vélopassiompérigordnontronnais- Nontron
- Clublarouelibre ¢ SaintPardouxa Riviere

- Ateliercycle24 ¢ SaintPardouXaRiviére

- Cycloclubdela Tourg PiégutPluviers

- Rayorvert VTTNontron

- ACLA AssociatiorCultureLoisirsd'Augignac
- Stationréparationvéloet rechargemenweloséclectriquesNontron
- Collectifla Mitoyenne- Nontron

- Larecycleriedu Bandiat - Nontron

- LaFédérationFrancaiselesMotards

- [ QI (d8Beh28 q\Byzeraditinérant)

- 24h VTTdu Périgordc Paussaet SaintVivien
- Trottinetteset Vélorailen Périgordg Excideuil
- Novacycle; Chanceladéitinérant)

- CycleOxygene; Ribérac
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réseau velo
amw

Cul\l vites engagés

?JECF

—
Crééen 2025 le Réseauvélo et marche est né de la fusion de deux
acteurshistoriquesdes mobilités actives: le Clubdesvilles et territoires
cyclablest marchablest Vélo& Territoires

Le Réseauvélo et marche assure le role de centre national de
coordinationpour EuroVelopour la France projet piloté en Europepar la
Fédérationeuropéennedes cyclistes(ECF) Il participe au plaidoyer de
t Q %u ntveaunational et notammentauprésdes eurodéputésfrancais
Les actualités EuroVelo sont relayées auprés des coordinateurs
RQA ( A EBd\VEleeniriarice

,
—

. data.gouv.fr
N [

Le Réseauvélo et territoire travaille étroitement avecle Point R QI G
national aux donnéesde transport (PAN,transportdatagouy), en co-
animant des groupes de travail pour la construction de modéles de
données vélo, puis en prenant part a leur déploiement aupres des
collectivités Le Réseauest également réutilisateur des données vélo
publiéesau PANqui sontdisponiblessurVelodatamap

vélos
territoires

COORDINATEUR DU RES
NATIONAL CYCLABLE

M
ADEME

AGENCE DE L&
TRANSITION
ECOLOGIOUE

I —
[ Q! 3¢ ONS Yy FA NRef WS YaSryfaitrise de f QS y SolEbarS
régulierementavecle Réseawélo et marchedansle cadrede différents projets
et des événements du réseau Elle soutient la Plateforme nationale des
fréquentations et seslivrables, et participe aux travaux autour de la stratégie
nationale du tourisme a vélo. [ Adleme soutient égalementla collection des
Dossierglu Réseaula Plateformedescodtset lesconcoursdesTalentsdu vélo et
delamarche

En2025 le RVMaccompagndes Départements Régionset Icollectivitéslauréats
du programme AVELQ, en leur offrant nhotamment une programmation de
webinaireset R Q | (i SdaptéSamtirspréoccupationset desespacek Q S O K

REPUBLIQUE
FRANCAISE

Liberté
Egalits
Fraternité

VEE

Pardes approchesmultidisciplinaireset la capitalisationet diffusion des
bonnespratiques,le Ceremaéclaireles choix des décideurs,techniciens
et acteurséconomiquessurf Q 2 NH | gedndobiliiés e I¢s modesde
transport

Le Réseau vélo et marche collabore de maniére réguliére avec
f QS i o fpublicd8n¥ |8 gadre des Rencontresdu Réseawélo et
marche, de webinairesthématiques,ainsique pour f Q S Rdesifikhgsy’
actionset le partagede bonnespratiques

ur

Nouvélle-
Aquitaine

- P

—
—
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l %G nerat on
Génération Vélo est un programme de financement éligible aux certificats
RQSO2yRYS S E&CHENGtE par la FUB et destiné a soutenir le
déploiement du Savoir Rouler a Vélo. Il vise a faciliter la mise en place de
formationspar desintervenantsagrééspour permettre auxenfantsde 6 a 11 ans
R QI LILINBeb&pEera vélo en autonomieet en sécurité Le Département
delaDordognejoue unrble primordialdansce dispositif
LeprogrammeGénérationVéloproposedesfinancementspour ;

A cadreret organisera miseen dzdz@ tliSavoirRoulera Vélosur leur territoire,

A former leursagentspour dispensetle SavoirRoulera Vélo,
A prendreen chargeune partie du coltdesinterventionsauprésdesenfants

l le vélo au quotidien

Le Réseawélo et marche collabore avecla Fédérationfrancaisedes
usagergde la bicyclette(FUB)Xansle cadreR Q goyter & connaissance
réciproque,deswebinairesthématiquesdef Q! f po#rle y&d Sela
filiere FranceVélo,de f Q! Ol BeS Mdbiftés actives (ADMA) et
f QS Robritthefledesdocumentsde plaidoyet

AGIR

TRANSPORT

AGIRTransportproposeune expertiseopérationnelledansle domainedu
transport public et de la mobilité aux collectivités et opérateurs
indépendants Le Réseauvélo et marche collabore régulierementavec
f QI & a 2pouk brganisenbes formations sur divers sujets liés aux
modesactifs

l Tourisme I
[

ADNTourismereprésente,au niveaunational, les acteursinstitutionnels
du tourisme Enassociantestrois échelonsterritoriaux métropolitainset

ultramarins (offices de tourisme, comités départementauxet régionaux
du tourisme), il fédére a ce jour 1 200 structures ADN Tourismeet le

Réseauvélo et marche collaborent notamment dans le cadre de

f Q2 NHI el la Cenférdnge nationale du tourisme a vélo. ADN
Tourismeparticipe égalementauxtravauxautour de la stratégienationale
dutourismeavélo.

7N S roon \ SCoT =
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‘ f Palg ressources na!:ional
Transition écologique
et Sports de nature

[l

Le Poéle ressourcesnational sports de nature (PRNSN)créé par le
ministére des Sports,permet de renforcer les compétencesdes acteurs

des sports de nature en mettant a dispositionde f QA y F 2 tivd |

formation,def Q S E LiBalsdussileS altils tel que Suricate/ Q $lansi
le cadrede ce projet que le Réseawélo et marcheet le PRNSNnt joint

leurs compétencespour permettre la syndicationde leurs deuxoutils de

signalement

N

Ex o
MINISTERE Coordination

CHARGE DES et
TRANSPORTS mt_err_nlnls'EerleIIe

i mission velo et marche

Egalité

La Coordination interministérielle mission vélo et marche, qui est
rattachéea la Directiongénéraledesinfrastructures destransportset des
ynBbilités, soutient et collaboreavecle Réseawélo et marche pour de
nombreuxprojets. Depuis2015 elle soutient la Plateformenationaledes
fréquentations, accompagnela coordination du Schémanational des
véloroutes et contribueaf Q2 NH | gedéxdnémerisgu Réseauses
rencontreset lesconcourgdesTalentsdu véloet de lamarche

-
l . [ 4 L |
REPUBLIQUE an agence nationale
FRANCAISE Ct -::r. I.; <.::r-.r-:--,-;;.-
Sk aes CrTITQIFe S
Praeenin .

B
[ Q! 3 Nafidd&ede la Cohésiordes Territoires(ANCT) pour mission
de conseilleret RQF 002 Yled caligcBvids territoriales dans la
conceptionet la mise en dzdz@ NeSeurs projets. Ellefacilite f QI @u®
ressourceqécessairestellesque f Q A y 3 ®ofirfigBeldifiganciere, et
soutient les territoires, en particulier les plus fragiles, pour permettre a
f QI Qubllg@eybcalede sedéployerefficacement[ Q! lasodtenule

Réseaudansle cadre de sestravaux sur les quartiers prioritaires de la
politigue de laville (QPVet de la mobilité inclusive

9]
ax

E N
SECURITE
ﬁﬂUUEHN EMENT ROUTI ERE 'H"Wll!,
el ENSEMBLE
[

LaDélégatiora la SécuritéRoutiere(DSRpst un organismefrancaisk Q ;
sous la tutelle du ministére de £ QL y (i @hNAeSaleNTincipal est
RQSf lebde maimskn dzdzd bk politique de sécuritéroutiére pour
réduire le nombre R Q I O O deRaSofité. &a DSRest responsablede la
coordinationdesactionsinterministériellesdontf Q S R dzOutidiefela/
réglementationdes infrastructuresroutiéres La DSRsoutient le Réseau
dansle cadrede sestravauxsur la prévention et la sécuritéroutiére, la
cohabitationetf QI LJ- AdafSy$SaplifilicO S

Cellule DSRprésentea la Préfecturede Périgueux

SCoT "
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[ QI & a 2rénkdisépdule/téveloppementesvélorouteset desvoies
vertes (ARV) regroupe des usagersdes véloroutes et voies vertes et
dzdz@ hiBrésdes pouvoirspublicspour des aménagementsie qualité
confort, sécurité,durabilité. [ QI & & 2cAlabbréake?lg/Réseawélo et
marche sur différents projets elle est associée aux travaux
RQI O dzidd Skhémadlafiodaytlesvéloroutes a contribuéala misea
jour du cahier des chargespour le développementdes véloroutes et
participeauxtravauxde la stratégienationaledu tourismeavélo.

[ QI & & 2Bdikes AlVEI& ¢/ Francepoursuit un objectif non-partisan,
R Q dz{sécialaetiRSQ A v géigeNkpdr sesactionsvisantat Q S ét 41a
pérennisationdef Q Sy (i NBausld&ey Fravde Eli@ contribue ainsia
généraliserle vélo commemoyenalternatif aux véhiculesmotoriséspour
le transport des biens et des personnesen milieu urbain, péri-urbain et
rural. Le Réseaucollabore avec les Boites & vélo dans le cadre du
développemente lafiliére véloet dela cyclologistique

NJ

t‘ Fra nce v

'IUI.JHI“H‘-.-“IE
FranceVélo Tourismeestune associatiorqui a pour objectif de développerle tourisme a
vélo en France Elle assure notamment la promotion R Q A i A yegiesvidBige
plateforme digitale nationale Elle est égalementco-propriétaire de la marque Accueil
Vélo aux c6tés du comité régional du tourisme Centre Vatde-Loire Le Réseauwélo et
marchecollaboreétroitement avect QI & & ZFfanceVéld Tuyfisme Il est la voix des
collectivitésauconseilR Q| RY A y #ed {DNMIA (& RiBskiduxagsaciftionsollaborent
égalementa f QI O dzkds donéasrklgtiyes aux itinéraires cyclables FranceVélo
Tourismeparticipe égalementauxtravauxautour de la stratégienationale du tourisme a

vélo et co-organisela Conférencenationale du tourisme a vélo aux cotésdu Réseawélo
et marcheet ADNTourisme

geovelo

Géovelo est une application mobile de navigationa vélo et propose
égalementdes solutionstechniquespour les collectivitésvia f Q dzii A
desdonnéesgénéréesar les utilisateursafin R Q 2 LJ{ & MoRtiGus wélb
desterritoires. Le Réseawélo et marchecollaboreavecGéovélodansle
cadredesTalentsdu véloet pour Mai avélo.

QX
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Le GARTaccompagndes autorités organisatricesde la mobilité ¢ AOM

locales,AOM régionales,communautésde communes,départementsg

danst QS E 8eNdDrs ddrSpétencesn matiére de mobilités Le Réseau
vélo et marchetravaille avecles élus et collectivitésdu Groupementdes
autorités responsablesde transport (GART)pour développerles liens
entre lestransportspublicset lesmodesactifs

FABRIQUE

@ des mobilités
® France

I

LaFabriquedes Mobilités est une associationqui fédére des acteursqui
ne se connaissentpas, afin de construire ensemble des solutions
concréetesrépondantauxenjeuxde mobilité liés a la transition écologique
et sociale Le Réseawélo et marche collaboreavecla Fabriquedansle
cadredu concourdesTalentsdu vélo.

g St e %»“

fEF)

LaFédérationfrancgaisede cyclotourismegeére la pratique du loisir et du
tourisme a vélo ou a VTTen France Le Réseawélo et marchecollabore
avec la Fédérationdans le cadre de ses actions pour développer le
tourismeavéloenFrance

121

Mai a vélo estun collectif R Q A y & (idu inatnade HiLv§laprésidépar le

Réseawélo et marche, initié par le ministérede la Transitionécologique
et le ministére des Sportsau printemps 2020. Chaqueannée,Mai a vélo

estf Q2 O @¢dacbhurifet redécouvrirle godtdu vélo pour fairef Q 2 ¢
R Q dzyo§ilité quotidienne, avec des événementsorganiséspartout en
Francecar le vélo est aussiune féte avecune devise: « Un mois pour
adopterle véloX pourlavie ».

D S S
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Aquitaine
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Afin RQA R S {e<i dolfitibrS N financements disponibles pour les
projets vélo dansles collectivités,Vélo & Territoiresréaliseun suivi des
différents dispositifs existants en Franceet en Europe Un panorama
des financementsnationaux est mis a la disposition des adhérentsde
Vélo & Territoirespour identifier les actionspouvant étre co-financées
les collectivités pouvant & Q I (i (i deR disppSiNg et les différents

criteresRQF G GNR O dzi A 2y

frme———=_ Panorama des financements vélo
nationaux
Quelssont les financementsdisponibles
en Francepour lesprojetsvélo ? Quelles
sont les actions qui peuvent étre co-
financées?

(Document réservé aux les adhérents de Vélo & Territoire )

Pouraller plusloin

Afin de suivreau mieuxt QI O definfnkein&ntsvélo disponibles,
Vélo & Territoires invite ses adhérents a consulter la plateforme
AidesTerritoires, qui facilite la recherche R Q I Ad&s&dllectivités
territoriales et de leurs partenaireslocaux en rendant visibles et
accessiblegous les dispositifsfinancierset R Q A y 3 Qukdu&sish
peuventprétendre

Ensavoirplus:

[ Q9 vy ljndiignal&sur les politiques modesactifs 2022, menéeen
collaboration avec le Club des villes territoires cyclables et
marchables mesure les budgets ainsi que les ressourceshumaines
mobiliséespar les collectivitésterritoriales pour le développementdu
vélo.

Nouvélle- <
Eg;@ Aquitaine -y

- —_— i ——

(s}

SCoT "™

o
Fiche nécessitant une veille

Lescollectivitésterritoriales

(Sources Plateformedesaidesde Vélo& Territoire
et https://aides-territoires.beta.gouvfr/)

LaRégionNouvelleAquitaine

Le conseil régional est garant de la mise en place de schémas
régionauxdes véloroutes et cofinancea ce titre, pour la majorité

R QS yelixN&mise en place RQ Y Sy | TgcMlSegRIGGA v ( S Nk
européen, national ou régional lls ont un role RQA y O ktide G A 2 y

coordination Ce soutien se concrétise par des cofinancements
Contrat Opérationnel de Mobilité (COM), Contrats de Plan Etat

Régions(CPERRt/ou des subventions aux maitres R Q 2 dzgIhl 3 S

région peut agir sur les projets vélo sousdifférents angles: mobilité
active, intermodalité vélo + transports collectifs, planification et
développement territorial, développement touristique, aide a
f QS Yliydees, it contre le réchauffementclimatique ou encore
développementdesaménagementsyclables

LeDépartement24

Leconseildépartementalinvestit dansles projets vélo surle domaine
public. lls financent également des actions de promotion et de
développementtouristique, le soutien a la mobilité pour les publics
précaires,la protection de f Q Sy @A NRe/dgvSlapfeyhénides
sports de nature, f Q S R dz® kravers2es colléges, ainsi que la
solidarité territoriale. Le département peut cofinancer des
investissements portés en maitrise R Q2 dz@ Nokr3 fes
intercommunalitésou descommunes

Parle biais de son schémadépartemental,il distille égalementdes
conseilsadéquats

+ Lesintercommunalitéset lescommunesdu PaysPérigordVert
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[ Q: G §

—[=
[ Q; soutidnt les politiques cyclablesdes (\ML RQS dzARtitie RQA f f dzdl (pélinditra 2RyYQX OO 2 YIS Fy S

collectivités  territoriales a travers territoires pour 6 millions R Q S d2&Reiribires pour 4 millions

différents dispositifs Le premier Planvélo RQS deidP & =
dévoilé le 14 septembre2018 est assorti 2¢me édition ?
R Q dB6nds mobilités actives de 350 & MUB”_”’ES ACTIVES Remplacéoar le FondVert ¢Attente de la déclinaisondesthématiquespour 2026

millionsR Q S daM&gtans
Appela projets « Aménagementgyclables»

Ensavoirplus

A Site Internet du ministére de la Transition écologiqueet de la
Cohésiortdesterritoires
A cCartographiedes lauréats des appelsa projets « aménagements

[ QI [Ahd§ets du FondsmobilitésactivescAménagementsyclables»
cible les projets de discontinuitéscyclables,notamment cellescréées
par des grandes infrastructures de transports Il apporte un

financement complémentaire aux maitres R Q 2 dzZphilic3 &fin de cyclables» A

restaurerou établir descontinuitésR Q A G A ¥ySlablesinddaitaa un A [Article]Lancementlet Q| &fkd8dires cyclablesen 2023

schema,dansdes secteursa enjeu pour la mobilité du quotidien Une

enveloppede 100 millions R Q S debtBigponible chaqueannée pour Dotation et fondsde soutienat QA y 984 G A 44 SY Sy

tous les maitresR Q 2 dz¢pdldticAgBels que soient leur taille et leur

groupement LaDotation de soutienaf QA y @S a lockl #D5I5)M Bofation de

7éme édition de I'appel a projets "Aménagementyclables« - Du 22 soutien & f QA y @S a illes @épStententsi(DSID),la Dotation

novembre2023au 08 mars2024¢ RQS I dzA Id& YeSiibites ruraux (DETR)et le Fonds national
Remplacépar le FondVert cAttente de la déclinaisondesthématiquespour 2026 RQlI YSy I &t8erdéwélippementdu territoire (FNADTYiblent

f QI duRtBrritoires ruraux, le développementde solutions de

[ QI Ahd¥fammes« territoires cyclabless transport innovants ou encore la cohésiondes territoires. La DSIL

financedansle cadredu GrandplanR QA y @ S a {lesgragie®deS v (i &
Lancépour la premiérefoisen2023 f QI Afird§rmmesx territoires collectivitéspour « développerdesservicede transportde proximité
cyclables», R Q dayfnat nouveau,vise & accompagnerans la durée durables», notammentlesaménagementsyclables
quelquesterritoires peu ou moyennementdenses’(communauté de Ensavoirplus:
communescommunautéR QI 3 3 f 2 YeS dehoisde8gyandspoles '
urbainspour accélérerla réalisationdes itinéraires structurantsprévus Note de synthésedesdotationset fondsde soutienaf QA Yy @S a i A & &
parleur schémadirecteurcyclable (réservéeauxadhérentsvélo& Territoire)

[ Q2 0 @Sobtinppdl & territoires cyclables,piloté par le ministére
chargédes Transportsgst de soutenirau moinsun territoire par région
surune duréemaximalede 6 ans Lenombre de collectivitéssoutenues
dépendradesdossierdéposésdanslalimite du budgetde 100 millions
SCoT "
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Contrats de Plan Etat Région> Contrats de Relanceet de Transition
Ecologique

LesContratsde Plan Etgt Région,financerrlentapcordépar I'Etat francais
pourdegrandsprojetsR QF YSyY I 3SYSy i a

[ Q: péut dgalementapporter sonsoutienaux projets vélo a traversles
Contratsde Plan Etat Région(CPER}Yjui définissentde grands projets
RQAY @S a ek RAISYWSW I &8ori $hyrivgiammede cing ans
dans les régions et dans les espacesinterrégionauxde bassinset de
massif{CPIER

LesCRTEont par ailleursvocation a constituer la déclinaisondu volet
territorial du CPER

CertificatsR QS 02 R B ¥ FOERH) A S

Le dispositif des CertificatsR Q S O 2 yRRQrSAVSRNEHRRAéR: introduit
parla Loisurf QS y @N.RjuillBt 2005 avecpour objectif de réaliser
deséconomieskR Q Sy Saxdes rlilieux diffus que sont les secteursdu
batiment et de la petite et moyenne industrie Par ce dispositif, les
fournisseursR Q S v 8dN@hfp®mouvoirlesinvestissementgconomes
en énergie et sont ainsi susceptiblesde soutenir financierementles
maitresR Q2 dz&NJ 3 S

AlvéolePlus

Le programme Alvéole Plus vise a déployer 100 000 places de
stationnementsécuriséegt abritéespour lesvélos Il court 2 dza Imede) £
2026eta QI NIuitrQigiakeS

A Aiderlesbénéficiairesiinstallerdesabrisvélosécurisés

A Proposer un service conseil et accompagnementadapté aux
bénéficiairesselonleur qualité, afin de les aider dansla définition et
f QSft I adelditpibjet@lebtationnements/élo;

A Proposera certains bénéficiaires (bailleurs sociaux, établissements
RQS vy a S Amrgé&aleSpyiniaires espaceslestinésauxlivreursa

oo SCoT "™
Nouvelle- - £ \
Eg;@ Aquitaine -y

[eewes)
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vélo) de disposer R QI O (ide 2sghaibilisation a féEomobilité
permettant a leur publicR Q I O ljletzBoNgvafldxespour circuler a
VéIOdefaGoHSécu“Sée Attente de reconduction

AVELGB

Dans la continuité des programmes AVELOet AVELO2 dont
bénéficient déja plus de 650 territoires, f AQeme a lancé le 15
septembre2023 le programmeAVELCB. Cetappel a projets a pour
objectif de développer le systéme vélo dans les territoires,

RQlF 002 Yalh &finion] t QSELISNAX SENG & M i A 2y

politiques cyclables Il vise a soutenir 350 territoires, dont 50
départementset régions [ Adleme porte ce programme CEEsur la

période 20232026, pour un budgetde total de 30 millionsR Q S deNP & >

financerapar ailleurssur fonds propresle recrutementde chargé(e)s
de mission vélo pour accompagnera montée en compétencedes
lauréats

GénérationVélo

LeprogrammeGénérationvélopermetR Q A y (i & yiéplaicmerdN
SavoirRoulera Vélo auprésdes enfantsde 6 a 11 ans et participer

ainsi a faire émerger une générationvélo. Ouvert le 31 décembre
2024 le programmed Q I R Bidp@dot&aux collectivitésqui peuvent

bénéficier de sesfinancementset compter sur un réseaude seize

animatrices et animateurs régionaux et les partenaires du Savoir
RouleraVéla

Il accompagnédescollectivitéssurtrois points:

A Le conseil pour le déploiement du SRAVet f Q206 U S/ U A 2 Y

financements

A Lefinancementdesinterventionsauprésdesenfants;

A La formation des intervenants du SRAV (intervenants externes ou
SYLX 28 Sa I adledidid)y RQdzyS
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Parson soutien au développementrégional (Fede), au développement

rural (Feadej, a la coopération territoriale (Interreg, t Q] YA 2 Y
européenneinvestit dansles projets vélo. Mais encorefaut-il que le vélo

trouve une place dans les documents cadres qui déterminent les
programmesRk Q I Glé desfoyids (définispar lesautoritésde gestionen

lien avec la Commissioneuropéenne)et que les projets a financer

a QA y idrBuwdogiqueeuropéenne

Dansce cadre, f EQropeanCyclist§ederation(ECFa mis en place un
Observatoiredes fonds européensdédiésau vélo, consultablepar pays
et parrégion

[ QI & & 2alparlaillelirg pliblié un « guide pour une stratégie vélo
intégrée », concernant la programmation en cours (2021-2027) et
décliné en une version par pays membre (27 au total), dont pour la
France Ce guide fournit des informations détaillées sur le cadre
réglementaire maisaussidesconseilspour la réalisationdesdossiers)e
processusle sollicitationdesfonds et desexemplesde bonnespratiques
(routestouristiqguesen Pologneréseauxexpressvéloen Belgiquegtc.).

E P ataion SCoT =
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En ce qui concerneles déplacementsa vélo, des lois successivesnt des territoires (SRADDETI e gestionnairedoit rendre publique cette

participé a la répartition des responsabilitésentre acteurspublicset a évaluation

f QA y (i Spiobkssivereyitaffirmée du vélo comme solution de

mobilité répondantauxobjectifsenvironnementaux A LerétablissementescontinuitésR Q A A yglakledetpiBtans.

_ R ; ; La continuité desitinérairescyclableset piétonsestencouragédors

Zoom sur la boi ROQOh NJA S ﬁé}sl-l\/{bb\iliﬂéy RQI Y Sy | 3cbnd@syni s des discontinuités, en imposant

(LO|\/|-2019) t QSO tduttespin R g a TetNIOMihuite. [ 2 NE § 9403 & U
R Q dmy€raire inscrit au schémanational des véloroutes dansles
plansde mobilité ou au SRADDETg besoinest considérécomme

La LOM vise a améliorer la mobilité du quotidien en supprimant les
zonesblanches(sansdessertede transportsen commun)de la mobilité, A
sortir de la dépendancea la voiture individuelleet favoriserles mobilités

actives Elleprévoit ainsides mesuresen faveur du vélo, notammenten

matiere de lutte contre le vol, de stationnements sécurisés et

RQI Y St xarhdspbridesyélosdanslescarset lestrains.

La LOM vise égalementf QI Y St Ade NI ldi ARUREpour les
aménagements cyclables continus et sécuriséssur f QSy a 8wof S
territoire.

Le Planvélo, qui organiseles actionsde f Q Sefi flavieur du vélo a pour A
objectif de tripler la part modaleR Q 200MAfinR Q | U U cetlojdetilS
plusieursdispositionsexistentdanslaloiR Q 2 N&A Sdgsinbbilités2 y

avéreé

[ QI Y S deladsibilké2ayk passagegiétons. Poursécuriser
la circulation des piétons aux passagespiétons et améliorer la
visibilité. il est désormaisinterdit R Q I Y’ S ydu stafohidementa
moins de 5 métres des passagegiétons, sauf pour des vélos ou
enginsde déplacementpersonnels Cette obligationd Q I LJLdfrsA 1j dzS
de laréalisationde travauxR Q I Y Sy | A éh&bifitatianet de
réfection des chaussées5 Q fa® 31 décembre 2026 tout le
territoire devraétre en conformité..

Larégulationdes enginsde déplacementpersonnelmotorisés En
matiére R Q S y deAd¢piacement personnels (EDP: trottinette,
fauteuil roulant X), un décret les définit comme des véhicules

A Introductiondansla loi du schémanational desvéloroutes destinéa bridés a 25 km/h, et leur permet de circuler uniquementsur les
faciliter la circulation des cyclistessur de moyenneset de longues itineraires cyclablesou la route a défaut si elle est limitée a 50
distances km/h, uniquement en zone urbaine Le maire peut cependant

A Renforcement des obligations des gestionnaires de créer des étendre localement les espacesde circulation, comme il peut
aménagementsyclableslors desrénovationsde voirie. LaLOMvient prendre des mesures de regulation (nombre RQSY 3IAYa
préciselesobligationsde créationR QI Y Sy I Byelabey i a stationnement,mesurespour sécurisetestrottoirs X).

Hors agglomération,la LOMimpose R Q S @ Hefbeg8im\Ih faisabilité Pour aller plus loin

technique et financiére ROI Y Syl 3 ém&lé?j Brs RQ dzy’ IS A LOI1120191428 du 24 décembre 2019 d'orientation des mobilités
rénovation de voirie. En tenant compte desorientationsdu schémades A FUB : Les aménagememtgclables_Comprendries évolutions législatives

véloroutes des plans de mobilité et plans de mobilité simplifiés, du A h?tss(:)/s/‘/reseauvel(}marche.orq/observat0|res/stannnement/avant

schémaégionald'aménagementde développementurableet d'égalité A CEREMA._fiche 27_Facilite la circulation des cyclistes
& T uall ... ETT | BT SCoT "
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https://reseau-velo-marche.org/observatoires/stationnement/avant-propos/

2. Plande circulation

Source FUB eADMA_Module

Principes: 3_support _de ]
A Norme de sécurité du Département et Codep 24 pour la voirie formation_journéedu
partagéeaveclescyclistes 24/10/2024

Moins de 1 000vehicules/jour dansleszones50km/h

et moinsde 500véhicules/jourautresroutes.

Source Schémalépartementaldesvélorouteset voiesvertes

A Critérede distancede déplacemente proximité (30 min):

MOoT°

UES
) ) ] e\ O
EnVAEdepuisle bourg, la distancemaximaleestde 10km. N av

Envélo sansassistancelectrique, la distancemaximaleestde 5 km

Echellede la planification: les centralités (se référer a la nomenclature Leplan de circulation: un levier pour apaiserles communeset
du SCoT. favoriserlesmobilités actives

Source Livretl SD@PérigordVert
-% &>

Concrétement, le plan de circulation vise a organiser les
déplacementsen hiérarchisantles voiries selon les usages:
piétons, cyclistes, véhicules motorisés |égers et transports
collectifsou poidslourds

Une fois le diagnostic par usage réalisé (points noirs
répertoriés), il permet de construire un réseaucohérent, ou
chaquemode de transport disposeR Q @mpace,de réglesde
circulationet de cohabitationadaptésa sesbesoins

NE PASCONFONDRIHEvecle plan de mobilité qui détermine
les principesd'organisationde la mobilité des personneset du
transport des marchandisesla circulationet le stationnement
dans le ressort territorial de l'autorité organisatrice de la
mobilité.

Ensavoirplus : Objectifset portée juridique (ArticlesL12141 &
1121413) surhttps://www .legifrancegouvfr

SCoT "
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A Satrlge |

Comment fonctionne un plan de circulation

favorableaux mobilités actives?

Un plan de circulation favorable aux mobilités actives agit sur deux
aspects

A Lalimitation de la vitesse: O Q 8rie firemiére étape essentielle mais
ce Yy Q Spaditoujours suffisant Si le volume de véhicules reste
important, la rue continue R Q s difficife a traverseret peu propice
auxdéplacements pied ou a vélo.

A Laréduction desflux de véhiculesmotorisés: O Q &rie descléspour
redéfinir les hiérarchiesde voirie et favoriserles modesactifs dansla
ville.

Lamiseen dzdz@ meEdsegénéralemensurlesprincipessuivants.

A Hiérarchisationdes voiries : identification des axesstructurants qui
ont la capacitéde porter une circulationmotoriséeplus élevée Surces

axes,les piétonset les vélosbénéficientR QI Y Sy | Zé&par&sgell &

la circulation

A Créationde zonesapaisées identificationde secteursou f Qsbyhaite
redonnerla placea la déambulation,a la vie de quartier et aux liens
sociaux Dans ces zones, les cyclistes peuvent éventuellement
cohabiteraveclesautomobilistessurla chaussée

A Suppressiondu trafic de transit dans les quartiers : il & QI 3 A {
R QS Y LJdewéHichldsmotorisésde traverserun quartier sansd Q &

arréter, tout en conservantdes itinéraires directs pour les piétons et
lescyclistes

Ensavoir plus:

A ADMA: https://www.mobilites-actives.fr/leplan-de-circulation
un-levier-pour-apaiserla-ville-et-favoriserlesmobilites-activeg

=
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n'\'r'mu "__ , Q = “ u;@ Xﬁ‘:’:ﬁ%ﬂ;’é - O SCOT Pays Périgord Vert | Schéma Directeur Cyclable | LMéthodes et leviers | 2026 22
T n srrigere EETN T p— m -

Cesprincipes sont mis en dzdz@ NBce & des outils simples: sens
uniques, interdictions de tourner, piétonnisation et zones de
rencontresqui empéchentle passagalesvéhiculesmotoriséstout en
permettantauxpiétonset cyclistesde circuler,

Lesbénéficesconcretsdesplansde circulation

A Réduction significative du trafic motorisé dans les quartiers
résidentielsd 2 dza-92d8a@ Montreuil danslesruesrésidentielles
lesplusimpactées)

A Amélioration de la qualité de f Q ketArédiiction des nuisances
sonores

A Augmentationdef Q dzaluvéldet delamarche

A Création RQ S 4 LijulliS @e qualité ou la vie locale peut
& QS LI y2dzh NJ

A Amélioration de la sécuritéroutiére et du sentimentde sécurité

A Meilleure accessibilité pour toutes et tous, y compris les
personnes mobilité réduite

CIRCULATION ROULEZ
APAISEE TOUT
DOUX

B & ESPACE
? ol



https://www.mobilites-actives.fr/le-plan-de-circulation-un-levier-pour-apaiser-la-ville-et-favoriser-les-mobilites-actives/
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Commenthiérarchiserlespdles?
Principesde jalonnement

« [ QS vy a 8es difiékires desserventdes communeset des lieux
RQA y doStNKQHR Y LI2éddindmyg@edémographiqueet touristique
differe.

La quantitt R QA y T 2 Natohnées doiy faire f Q 2 & & 8afténtion
particuliere La surchargedes panneauxpeut porter atteinte a la lisibilité
des informations, il est impératif de sélectionneret de hiérarchiserles
pblesajalonner.

Lahiérarchisatiordesinformationsoffre af Q dzauheHsthiNt® accruesur
laportéedet QA (0 letdiGréskakchdble »

Source ChartejalonnementCCPR

Critéresstandardsutiles pour la définition R Q dzy” S

hiérarchiedesbourgs

1. Seréférerat QI NIvdu Filaitd&IR Q! ND |IntekcammBnal
2.{ QA Yy dellahyr&CTPRei-contre)

La grille ci-dessus est adaptée aux pratiques cyclables de loisir,
touristiqueset utilitaires. 5 Q dpar§ un péle principaldoit attirer desflux
de travailleurset de scolaireset R Q | gmrtNiB touriste doit aisémenty
trouver le gite et le couvert(restaurantshotels,commerceX).

Lescriteresreprennentf Q S & ad&syéaivicé&éssentielsa la demande

touristique.

Pouraller plusloin :
A CEREMA_fict28 REMaisonsintercommunales

Yo
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Critére de notoriété et d'attractivité
Le péle comprend obligatoirement une ou plusieurs de ces aménités.

Gare

Grand site de France

Extrémité d'itinéraire régional ou national

Office de tourisme

Péle d'échange multimodal

Etablissement scolaire secondaire

Zone d'activité industrielle, commerciale ou artisanale

Plusieurs possibilités de restauration

Niveau 2

Hétellerie / Camping

Péle

Plusieurs services labellisés Accueil Vélo

intermédiaire

Site ou monument historique classé

Etablissement scolaire primaire

Niveau 3 [ Présence d'un camping ou hétel ou de plusieurs gites

Site ou monument historique inscrit

Pole de (

Ravitaillement minimal

proximité [

Figure 1: Critéres conditionnant ['importance d'un pole.

Listerles lieuxstratégiques (émanant du diagnostic)

A Colleges, écoles,

A Gares et arréts de bus,

A Gros employeurs et centrgourgs,

A Lieux de commerces et de services médicaux,
A Lieux de sports et loisirs,

A Equipementsouristiques.




« Leslieux R QA y énDotduie R QA G A Yy E NI A NB

doivent égalementétre jalonnés [X]. Divers ~ ‘;
criteresassurantla sécuritéet le confort des ’ ‘* - . c{/ . .
cyclisteentrentenjeu: (DD @“-

oe lieu RQA Y {d&tNe Gsituer a une Equipements souhaitables
distance inférieure de 5 km depuis , ) , ,

f QA G Ainyitigl Neistarddnvisageablsans * Disposer d'un accueil physique
difficulté a vélo de ville, et largement  Disposer de documentations générales et
réalisable a vélo a assistanceélectrique, spécifiques vélo

Zeélp())lr;cém%r?[ggg%[;%%&fransports et s Disposer d'au moins un sanitaire
+ Disposer d'un kit de réparation
ule troncon reliant un lieu RQA y & 8riNX| i
itinéraire doit étre cyclable Lejalonnement
ne peut étre mis en place uniquement sur
des axes OU |a Circula‘[ion a Vélo peut e Petite restauration [aliments non-
a4 QS T Tef tOuiecENilé perissables)

s Possibilité de pique-niquer

* Disposer d'une prise dédiée a la recharge
du matériel électrique cyclable

ale lieu R QA Y @dt Ndulroir mettre a . .
disposition des cyclistes un minimum de * Disposer d'une bagagerie
services Il est primordial de renvoyer les
usagersersleslieuxR Q A y én SaNdgiiéde
les recevoir La grille ci-dessous est un
référentiel de qualité définissant les
éléments souhaitables pour les sites oul
jalonnables»

oul
Le trajet vers le

% lieu est-il cyclable

et continu ?

Les équipements
sur site permettent- ‘/ PJ\
ils un bon accueil \_/!

Source chartedu jalonnementCCPR s
des cyclistes 7

Jalonnable
Pour aller plus loin :

A Partie 3 > Fiche 3_La labellisation

|
NON NON NON

SCoT "™
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. " . s ) CATEGORIE DE MODALITES POSITIONNEMENT VISUELS DES DIFFERENTS
Le CERTU, a l'instar des critéres essentiels édifiant la réalisation des aménagements cyclables - PANNEAUX PANNEAUX
sécurité, cohérence, continuité, efficacité et confort -, identifie « cinq critéres d'efficacité pour
la signalisation cyclable » (CERTU, 2004) : Panneaux AT .
d'identification E!‘
d'itinéraires ! / L
e s . . . . cyclables w12 Itindraire du ]
Par l'utilisation exclusive de signaux réglementaires. [ Canal du Midi ]
Dvi10
T Panneaux de Placés ol l'usager
position doit faire sa ; e
Par le respect des Permet a l'usager in_diqqant\la _ manceuvre. L'usager T + el Parc de Suvrage
régles de pose et un = Jalonnement cyclable d'adapter immédiatement direction a suivre | tourne avant le Dzia P I ]
entretien régulier. sa conduite au message 3 un carrefour panneau. D21l —
qui lui est transmis. ' ( pais 45 Sovrspe B
E / \ : Dv20 Peut porter une
indication 1Y Dzt (R iser o | Dzie {E
Par l'utilisation, dans des conditions Par la réduction a l'essentiel du kilométrique. ' roae W] =Y
identiques, de signaux de méme nombre de messages, par la
valeur et de méme portée, implantés concentration de ces messages et Panneaux de Placés en amont des Dwi2a W T
suivant les mémes régles. leur valorisation. pré-signalisation | carrefours (50m
3 |nd|quar_1t les avant. L'usager Ol | Tl ]
destinations tourne aprés le
Source charte du jalonnement CCPR ﬁf;zﬁ::s au panneau. @ i <_
carrefour Peut porter une Ovidb (EREOBiENY oy
Les panneaux dédiés a la signalisation directionnelle cyclable, indication 1 ey EAlE
communémentnomm®vz A2y (i A & a dziterRiGistétiedd sy ( NBZO ( A 2 yrilometrique ' o] L I:‘ﬂ*:NE!'
la Signalisation Routiere (IISRjirquiéme partie> datant de janvier 2019. . J Ak | e
CelleOA O2yaitArtidsS fQlaaras NBenSYSyil ANB Sli RSOt AyS fSa Lngbﬁgygﬁ‘_dzlg
plusieurs catégorie (tableau-contre). — : -
Panneaux de Placés aprés le _ T
. . . . . , . confirmation des | carrefour, sur la voie
La signalisationdirectionnelle est concernéepar les articles L411-6 et mentions menant vers les @
R411-25 du Codede laroute ; elle estdonc,au mémetitre que lesautres desservies par | mentions indiquées. et (gReosiony iz
types de signalisation,réglementée,y compris pour ce qui concernela :::::T:Sé;e peut porter une I EUELLE L S
méthodologie des études nécessairesa sa mise en dzdz@.NEette indication
signalisatiordite verticalepeut étre complétéepar de la signalisatiordite Dve0 kilométrique. L :

horizontale(peinteau sol).
Pour aller plus loin :

Source PlandépartementaVRVV A CEREMA _fiche 28_signalisation directionnelle cycliste

o 5 m— st ©toron SCoT'x
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6. Les aménagements : limiter la vitesse, partagerdate

A. Préconisations pour le Périgord vert

Lavoie verte péle: exemp|e|§ Ql LILINE étINR | L,J ACeD¢ artementdisposeR Q do6iBmunication affirmée qui sait

RQI Rl LpariailCaraé

Cetteappellation« Voie Verte pale » a le mérite de parler davantage

auxhabitantsque le cheminapaisé (voir pagesuivante)

Ila Q lld@ woiespartagéessur les petites routes a profil étroit (4m a

5m) et faible circulation,maisla circulationmotoriséereste autorisée

avec une signalétique adaptée incitant les automobilistes & la

prudenceet aurespectdescyclistest piétons

A Unréseaureliantlesprincipauxsitesremarquablesie la Corréze

A Desroutesdéjaexistanteset afaibletrafic

A Une voirie partagée et utilisable par tous (Voitures, Vélos et
Piétons)

A Unesignalétiquespécifiquepour préveniret sécurisefles cyclistes
et lespiétons

AvantR Q s généfaliséesf QS y adb Wépdrt&mentcesvoiesont

été expérimentéesdansun premiertemps (2 moiset demif Q Siir S v

uneintercommunalité

Ellesfont f Q2 & 8 8afr&égie de promotion et communication

offensive qui valorise autant f Q K | oglelilé gydotouriste : le

Départementmisesurf QI ( { NauriStigue golriiae passerdes

outils utiles au quotidien (et donc remettre aussi en selle ses

habitantsen plusdestouristes)

SCoT "

mettré en valeur le principal atout du milieu rural : savoirie peu

fréquentée.

«/ Q $ideoirie partagée ol chacunserespecte »

« Estce sécurisé pour les piétons et les cyclistes ? Oui La

signalisation spécifique et la faible fréquentation automobile

permettentun usageplussdret plusconfortablesurcesroutes. »

Pourcela, le Départementa installé une signalisationdédiée avec

des panneauxverts a pictogrammesblancs, une signalisationau

sol, des panneauxblancspour baliserle numéro de la Voie Verte

Péleet desQRcodes

A Colt: 2 du métre avecaménagemente points noirs signalés
par lesusagergmarquageau sol). Priseen chargecomplétepar
le Départementsur 1 200 km de tron¢ons (862 km en RD,293
kmenVC)

Evolutionprévue: aterme, R Q | daivekBsdementsont prévus,

soitliésala promotiontouristique (airesde servicescyclotourisme)

soit aux besoins du quotidien (arceaux et autres points de

stationnement sécurisés) lls seront a charge des communes,

officesdu tourismeet intercommunalités

EN VELO

EN VOITURE

Pour aller plus loin :
https://www.youtube.com/watch?v=k8qcFoSDDAs
https://www.tourismecorreze.com/fr/
https://www.correze.fr/VVP19
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Lescheminsapaiseés
NE PAS OUBLIER leur intégrationpan de circulation.

Source FUB, assurer la sécurité des cyclistes en milial

Chemins ruraux, routes secondaires a faible
trafic motorisé et autres petites routes sont
autant d'itinéraires qui peuvent devenir des
chemins apaisés.

Comment peut-on concrétement les réuti-
liser pour les intégrer au réseau cyclable ?
La collectivité peut modifier le plan de
circulation rural en bloquant le trafic de
transit motorisé, en limitant I'accés moton-
sé aux riverains et ayants droits ou encore
en interdisant parfois I'accés motorisé. En
déclassant les routes départementales ou
communales, les aménagements peuvent
prendre la forme de voie verte, vélorue ou
voie verte sauf riverains ou engins agricoles.
La temporalité peut également s'utiliser pour
moduler les usages sur une voirie : les acces
aux motorisés peuvent ainsi étre restreints
aux heures d'affluence souhaitées pour les
cyclistes.

Quels sont les deux critéres de réussite de

ce type daménagement ?

=» Une communication claire aupreés
des usagers des véhicules motorisés
via du jalonnement et une signalétique
dédiée rendant |le cycliste prioritaire sur
la chaussée et délégitimant la place de
l'automobile (dans le cas d'une vélorue
ou d'une voie verte sauf riverains par
exemple).

=» Une vitesse effective inférieure a 50 km/h.

S'APPUYER SUR LES FILTRES MODAUX:

UN GAIN DE LISIBILITE ET D'EFFICACITE

Le filtre modal est un aménagement qui res-
treint, par de la signalisation et/ou au moyen de
mobilier urbain, certains trajets des véhicules
motorisés”. Sa conception garantit la porosité du
réseau de voirie pour les modes actifs (marche
et vélo), les riverains ou les engins agricoles
par exemple. |l peut prendre différentes formes
en zone rurale : 'impasse sauf riverains ou
I'i'mpasse sauf engins agricoles. Ainsi, il permet
de transformer un axe de raccourci automobile
en chemin apaisé pour les mobilités actives.

Pas ¥ :,:‘; SCoT
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Lessasa vélos

Principes: 9 g
A EspaceaménagéevantlaligneR Q | Ns\ighiculesmotorisésdans ig 8
un carrefoura feuxtricolores gg"» I | %
A Réservéaux @S f quise LX I OSy iilesiabuds GgiK A Odzt § & 4 g
(voitures,motos,scooterspus,taxisx) lorsquele feu estaurouge Z-‘m: - N g
A Lorsquele feu passeau vert, il permet aux cyclistesde démarrer g8 . E o e g L. f— §
dans les meilleures conditions possibleset aux autres usagers g%_% E < i - 3
RQI y lids@duta@dnisiu cycliste R 1 9. TS o
outs: . o 3 g8 g bt 3
A Bonnevisibilité descyclisteset de la directionlj dzvénf pgendre pour 218: S g M
lesautomobilistes =8 E é
A Améliorela sécuritédescyclistes f 2 NA tputz@rk & gauche,en se %3 o s
positionnant sur le cété gauchedu Sasw aux cyclistesde démarrer 3§
dansles meilleuresconditionspossibleso 37 g 5
A Le cycliste ne respire pasles gaz R QS OK I LXSS weligyilés 5y c 8
motorisés 8 5 | | | 2 §
Pouraller plusloin : 8y 3 <
A CEREMA fichEl lessasavélos 83 e %2
. SOy — - a
A Collectif Cyclist87_Dépliant_le sas vélo g Tg =X - ' £ 5
¢ 598 = 4 r- g3
S BB =4 Ul 5
= O '8 D e e e e c %
g 8g¢ = 4t 2.
28§ — B g2
I =tla 33
838 = | t jily 8%
b§55 — L §§:§§5§» &
éﬂ!%m pic SRCESESY 'g:
- = :8 5 5 &8s N3
€ 588 L
g Woo £S s 55 Ss
g ¢ Sy¥§3y <3 383

Source CEREMA _fichEl lessasa vélos

- =

g2 NI staron v ACOLE
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Source : ADMA_Ficheaménagement_Versionrurale_3 support de
formation_journéedu 24/10/2024

Ensavoir plus :

A CEREMA_Laoite a outils des aménagements cyclables

A CEREMA_Aménaggesruesapaisées zones30, zonesde rencontreet
airespiétonnes

A CEREMA_fich81 Traitementdes continuités cyclablesau droit des
passagesa niveau

A CEREMA_fich& Véloet transportpublic_partagele la voirie

A RéseauVélo et Marche_Plateformedes codts : https://reseau-velo-
marcheorg/plateforme-descouts/amenagements/amenagements
cyclables/

Letrottoir

Principes:

A Largeur minimale 1,40m libre de tout obstacle, mais largeur
recommandéeninimalede 2m

A TraverséepiétonnesréglementéegvigilancePMR)

A Possibilitéde trottoir traversant

Pointsde vigilance:

A Sontautorisés les personnesi pied poussanti la main unetrottinette,
un véloXainsique lesenfantsde moinsde 8 ansa vélo

A EnFrancde « trottoir partagé»y Q S Bpasa (i S

A Lespoteletspeuventétre sourcede nuisance

A Lespersonnesaveuglegpréférentun ressautde 2cm

A Lespersonnesen fauteuil préférentun ressautisse

Ensavoirplus:

A CEREMA _fiche 2_le trottoir

-
[Reee=o)

SCoT "™

[ QI piéetNdde ,ﬁ\

Principes. *

A Piétonsprioritaires

A Véloset véhiculegnotorisésat QI HufpazNS

A Accésséhiculesmotoriséspour desserteinterne uniqguement

Atouts:

A Temporaireou permanente: vie locale,attractivité commerciale,
abordsdesécoles

A OpportunitéR QI Y Sy | gh¥sagsef de plantations

Pointsde vigilance:

A Cohabitatiorpiétons/cyclistes

A Modalitésde controleR Q 00§ a

A Noncompatibleavecdesitinérairesvélostructurants

Lazonede rencontre

Principes.

A Toususagers

A Piétonsprioritaires,peuventcirculer
surlachaussée

A Vitessemax20km/h

A Doublesensvélo

Atouts:

A Espaceolyvalent

A Possiblanarquagdudique

A Tanturbainquerural

Pointsde vigilance:

A Cohabitatioret RESPECT

A Diminuerle trafic AVANTHe créerune zonede rencontre

A Noncompatibleavecdesitinérairesvélostructurants
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Lazone30 ZONE

Principes:

A Circulationde touslesusagers

A Leschausséesontadoublesenspour lescyclistegobligatoire)

A { QI LlL3urfe jode8élimitée(panneauentréeet fin de zone)
ouatoutef Q lurbditiB(panneaucommune)

Atouts:

A Apaisementle lavitesse

A Améliorationdu cadrede vie, surtout siréductiondu trafic de
transit (plande circulation)

Pointsde vigilance:

A Cey Q $Adin « aménagementyclable» (Laure/LOM

LEVONS
LE PIED !

A PARTIR
DE SEPTEMBRE

Achéres passe en zone 30
> DANS TOUTE LA VILLE

& ESPACE
PARTAGE

+ Tranquillité

+ Sécurité
= Pollution

Nouvélle- :
= “ ug@ Aquitaine (S

Lavoie verte

A
ol
Principes:

A Routeexclusivementéservéea la circulation des véhiculesnon
motorisés a l'exception des engins de déplacementpersonnel
motorisés,descyclomobiledégers,despiétonset descavaliers
Arculationautomobile riveraine, engin agricole
Vitesse maximalegglementéea 30 km/h- réduction a 20km/h
préconisée
A Largeur : minimun8m/4 & 5mconseillés (3nsuffisant pour
1000personnes/jour) : Toujouendre encompte
saisonnalité/affluence
A Différence entre une Voie verte ®éloroute:
A Voie verte : objetéglementaire
A Vélorogte: Itinéraire de AAa ZAde moyenne ou Iong,ue d[stanceysar
mixite R QI Y Sy I 3 S Y S yvérieSighaltifimdapteey S
jalonnerpent; Svélorouteau Schéma national obligation de mettre
endzdzg @&soin avérg
Pointsde vigilance:
A Cohabitationet RESPECT
A Régimede priorité auxintersections
A Visibilitéauxintersections
A Sécuritéde nuit
A Voieverte urbaine: possible
A MAISpassurun trottoir
A EviterlesbarrieresR QI 008§ &
A Secourswuxusagers
Combiencacodte ? (plateforme descodltsréseauvélo et marche)
A Voiesvertes: colitmoyen415HT/m (2023
A lLecolt RQl YSY I RE&MADIS Wrerte varie : signalétique
seulesi la voie existe déja, reaménagemeniex : anciennevoie
ferrée, largeur4 m), créationcompléteR Q degiéen site propre
(4m).
Pouraller plusloin :
A Sitedel'AssociatiorFrancaisalesVélorouteset VoiesVertes: https://www .af3v.org/

To I
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B. Autres aménagements : non préconises en
Périgord vert

Lespistescyclables

Principes: %
Lapisteestune « chaussée»

Unidirectionnelleou bidirectionnelle

Réservéauxcyclesa 2 ou 3 roueset auxenginsde déplacement

personnelmotorisés

Des largeurs minimales préconiséesmais non obligatoires (ex

piste cyclableunidirectionnelle2m a 2,5m)

Trespertinentesle long desroutes avectrafic important (> 4000

véhiculegours)ou vitessetlevées(>50km/h) en agglomération

et horsagglomération

Atouts :

A Sécurisationle toususagersavélo

A Choixpour les Réseauxcyclablesa Ha
llle-et- Vilaine)

Pointsde vigilances.

A Modalitésde séparation

A avecchausséeu trottoir

A Continuité

A Régimede priorité

A Traitementdesintersectiong(surtout pour bidirectionnellg

A Largeuret obstacles

A Entretien

A Pasde circulationpiétonne

A Cequi peutaugmentersonco(t : Revétementouteux(exemple
béton); Reprisesle fil R Q § Béparateuphysique

Combiencacodte ? (plateforme descoltsréseauvélo et marche)

A unidirectionnelle: 590 HTle métre linéaire(2023

A bidirectionnelle: 636cHTle métre linéaire(2023

> Réaliséeglansle cadred'opérationsd'élargissemente la route,

cequi peut conduirea descodtsplusimportants

o Do oo D>

Lesbandescyclables 5 .m |
Principes:

A Une«voiede circulation» et nonune « chaussée (CEREMA)

A Réservéauxcyclesi 2 ou 3 roueset auxenginsde déplacement
personnelmotorisés

A Matérialiséepar un marquageau sol bandeblanchediscontinue

A Largeuminimalerecommandéel,5m horsmarquage

Atouts :

A Facilitéde miseendzdz@ NB

A Codtlimité

A Dépassementsentre cyclistes facilités ¢pas de séparation
restrictive

A Evolutivité

Pointsde vigilance:

A Pasde séparationphysiqueaveclesmotorisés

A Risquede Stationnementongitudinal

A Traficet vitessemotorisés

A Distancede dépassemeninotorisés

A Pasde circulationpiétonne

A Limiter f Q dzade B $ande obligatoire(non utilisable si mal
entretenue)

A Pertinencdimitée horsagglomératior?

O

— i NONTRONALS '® atgion
@g’ﬁﬁz«/’ﬁf % ,,',,;,5,‘,,{/; ~/, }}Q n %33535::99 m L SCOT Pays Périgord Vert | Schéma Directeur Cyclable | LMéhpdes et leviers | 2026/ 94
2R N



LesDSGC; DoublesSensCyclable

Principes:
A Ledécretn°2008754 du 30 juillet 2008 (premier décret « code de
la rue ») ainstauré la généralisationde ce dispositif dansles zones
30 (et <30km/h) et leszonesde rencontre.

A Pourtoute voirie & 30km/h ou moinsa sensunique pour motorisés:
pasde sensuniquepour cyclistes

A DSC peut a4 QA y adl ltoUtésSwitdsses motorisées ¢ avec
aménagementséparatifssinécessaire

Atouts :

A Réseacyclableefficace "

A Sécuritécyclistes o -

A Légitimitécyclistes 3 = NS =

Pointsde vigilances. &

A Peuconnudesdétenteursde permisde conduire

A Problémede visibilitéauxintersections

A Danscertainscas,le marquageou la confectionR Q refi éhtiiée et
sortie peut améliorer la gestion des mouvements tournants en
augmentanta lisibilité.

Pouraller plusloin :

A CEREMA_
Fiche34 _doublesenscyclable 50k

A CEREMA_Fick8

doublesenscyclable_ruétroites

£ 7

Source : TTT T T el e
https://www.msr25.doubs.developpss e '
ementdurable.gouv.fr/fiche27-le-
double-senscyclablea743.html
ExempleRS aA3ylfAal GAR
doubleda Sy a 0Oe Oflo6tS I dzZ
intersection de deux rues

Lesbandesdérasées

Principes:

A Bande contigiie ala chaussée

A Réle: évitement et récupération de véhicules en perte de
contrdle, arrét possible

A Circulation des cyclistes et piétons autorisée sur cette
bande

A Largeur recommandée: 2m

A Trafic journalier de
véhicules/jours

A Vitesses réelles max. 70 ou 80km/h

A Marquage de rive

Atouts :

A UtilisationR Q dinyfr&structureexistante

A Solutionen dehorsde lavoiede circulationent QI 6 dePigt® S
cyclableou trottoir

Pointsde vigilance:

A Proximité du trafic :
dépassement

A Absenceale séparationphysique

A Entretien(débris/ affaissement

A Cequi peut augmenterson co(t : Infrastructure dimensionnée
pour supporter des véhicules ; Possibilité R Q deyétement
coloré

véhicules motorisés <4000

peu de respect de la distance de

SCoT "

) Nouvelle- Ll
B ()i et 5
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https://www.msr25.doubs.developpement-durable.gouv.fr/fiche-27-le-double-sens-cyclable-a743.html

Principes:

Les aménagements transitoires, souvent utilisés a des fins

R QS E LIS NR feseynpid: phasétgst de plan de circulation) avant
pérennisation sedistinguentdesaménagementsonventionnelgar leur

rapidité de mise en service Un simplearrété de circulationparf QI dzii 2 NA G S
investiedu pouvoirde policepermetde réaliserun aménagement

Pour les rendre plus rapidement opérationnels les collectivités
privilégientdes matériauxa pose rapide : marquagetemporaire, balises
(K5C,K5D), éventuellementdesséparateurphysiquegKL6, blocbéton).

Combiende temps?
PhaseR Q S E LIS N dé $36imbigi A 2 y

Combiencacodte ? (plateforme descoltsréseauvélo et marche
ASignalétique routiére amovible (en régie)
Cones (K5a), 100 unités au km
Colt moyen par km 1 60G
A Balise K5C, 100 unités au km (fourniture spule
Colt moyen par km 7 80
A Balises blanches (J11) 150 unités au km
Colt moyen par km 6 00G
ASignalétique verticale, sur supports
Panneaux de signalisation routiere type B1, B9z, B22a, B40,
environ 40 unités par km (selon contexte) ;
Colt moyen par km1 15G
A Panneaux de communication sur mesure, co(t variable selon
dimension et quantité
Colt moyen par km950¢
Pour aller plus loin :
A CEREMA_Guidxpress_amenagementgclables provisoires

SCoT "™
Lg% % Sai-elege =0

Lestrois principaux dispositifs disponibles avec leurs avantages

et inconvénients :

Balise

d'alignement / KSc

Separateur modulaire Balise

de voie / K16 de guidage / K5d

4 N
5 -
N
- &
4 5
Tarif unitaire HT Tarif unitaire HT Tarif unitaire HT
50 a 100 € 40 a 100 £ 30 a40£
Avantages Avantages Avantages
/ Souplesse d'ufilisation / Donne la possibilité J/ Visibilité

/ Modification
/ Utile pour ajuster et
opfimiser les frajectoires

d'une séparafion continue
/ Poids moedulable grace
au lestage a lNeau

Inconvénients Inconvénients Inconvénients
/ Séparation |&gére / Plus cher si ufilisé en / Ne peut pas &tre
/ Suscepiible déire séparation confinue déplacée

déplacee par véhicules
motorisés (PL)

/ Nécessite une
maintenance plus
importante

/ Masgue & la visibilité
potentielle pour les gros
maodeles

/ Emprise au sol importanie

réduisant la largeur

x 1
roulable chttps:/ivelo-cite.orgl «

Source CEREMA_Guidgpress_amenagementgclables provisoires
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Source: Vélo & Territoire_fiche« Revétementsdes aménagements Quatrecritéressonta prendreen comptedansle choixR Q dzyétement:

cyclables
Principes » o o e rograpiaue
« Les aménagements sont déterminants pour permettre le srvirennEment! Cavatghre oa Taminagemant g
développementef Q dzduvédet autresmodesactifs Pourles Purss oe v oz [amanagement 2t Sluten
cyclistes, le re\_/étem(_ant est un marqueur important de £ QF G0 Sy U A z - Coit madmum du métre lingsire
portée ala qualite desinfrastructurespar lesamenageurs Economique e oe EnEn
Un revétement peu roulant, non entretenu voire absent génére de " Balance entre dépenses dinvestissement
f QA y Ood et MY 3 & idhgastd diregtementt Q dzaj FdABKT
quotidienou touristique. “Adsptationawcussges
- Miveaw de service, confort et s2curité
Uzage -Cﬁér‘ah_i:?tion possible o
A . . . - pacite du revebement 3 crnenter ou favonser
[ Q2 Bk NRetementsest | dze 2 dzRIDAgdeA: il existe des un type de fréquentation
revétements a liants bitumineux (enrobés aussi appelés bétons " i
. . . s . N . . - M2 en OSUVIE CU revetemeant
bitumineux bicouches, grave émulsiorX) ou a liants hydrauliques - Portance du sol
. oz 7 . . Géographigue - Arceszibilitg des vEhicules de chantier
commela chauxou le ciment (Sab|e$tab|l|seSbet0n hydraU“queaUSSl - Approvisionnement et acheminemant des matsrizw:

- Présemce de forte pente

appelé béton de ciment). Des revétements a liant de synthése,
R Q 2 NJpéRdchindque ou végétale ont égalementété développés

récemment{ Q| 2 Zdefadegrévétementssansliant (sables Dans t QI 0 Ud® ynariaux neutres R Qdzgbint de vue
stabiliséompactés environnemental,il estrecommandépar la FUBle choixR Q érnyobé
sauf dansles milieux sensiblesou contextes particuliers (périmetre
Cette offre abondantene facilite pasle choixdu maitre R Q 2 dz@ael 3 S R Q ditg classépar exemple)
dernier doit opter pour un revétement approprié au contexte, _ . o _
& QA Y i SINIMPgEeStNG de leur résilience face aux conditions Plusieurgtlémentsont oriente ce choix:
climatiques, étudier leur impact sur f Q Sy @A NRtyayftiSipeSlg” ( _ _ 5 L
cot prévisionnelde f Q Sy (i deJBa§ vev@tgments pour un réseau A UnbilancarbonemoindrecomparéaR Q| deévétdnents
cyclableen augmentation » A Une meilleure durabilité dansle temps et un colt RQ Sy & NB (i A

moinsonéreux
A [ QS vy BePuh Sevétement roulant et confortable de nature a
favoriserun meilleurreport modalversle vélo
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Production de GES* des difféerents types de revéetements par m? mis en ceuvre Sources ExtraitR Qdzy’' S S dzR S
. _ CEREMAdlisponiblesur le forum
i B de Vélo & Territoiresfiche action
n°9 «Revétements des
aménagements cyclables »

T

Sable Source Vélo& Territoires fiche
oty stabilisé e ot S E"‘Lbel_ﬂm actionn°9 «Revétements des
o renforcé e B:i'““ i {':x aménagements cyclables »
haux, . .
= T Viseeod
Couche de roule- e o Jascm(+ s ma1g . | da8em(+s
et 6al10c Ja lue om GNT 0-25 ST crn GNT 0-35
Durée de vie
moyenne estimee 7 15 30 39
[en années)
Coit global Investissement 49 3,5 1,7 50 43
annuel o o )
moyen Entretfien 3,0 £,0 £ 7 G
k€/km/an
Total 10.8 5,3 3.4 5,9 5,0
— T E Nolivélle- Y SCK Ari 5 i & - 35
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Enrobé a

Tableau S liant de

Sables Stabilisés | Enduits super- Béton bitumineux Enrobés a synthése

d e s y 1 't h ese stabilisés | renforcés ficiels hydraulique (enrobés) froid ou organo-

minéral

Inondations

Empreinte carbone et

. i iabl
pollution de Fair * . oo oo e see variable
' TT}
® (oo s
(TT] (1T} ] -e & gy &8 (si liant
décoloré) ,
clair)
- -e -e Y "ee T variable
Coiit [investissement
. €€ ££€ 3 £€ 3 £ £€€
et fonctionnement)
Confort pour les cy- *® [confort)
\ . e - -e (1] (11 (113 (1T}
clistes f sécurité ® [sécurité)
Source Vélo& Territoires fiche actiom®9 «Revétements demménagements cyclables
] | L 1 ] |I-1-I- il means favnrahle au [1I||k favnrahle

£ | (13 |Fﬂ' ol rmcins cher Ao plus char

ST,

g St e %»“

& - ¢ scoTr
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CLASSIFICATION DES EQUIPEMENTS VELO SELON LEUR IMPORTANCE, SUR LES Cetableau de Vélos et Territoires est a

AIRES DE SERVICES ET LES HALTES-REPOS retenir pour ses items, moins pour ses
critéres declassement.

AIRE DE SERVICES HALTES - REPDS . "
Combien ¢a colte ? (plateforme des

At 2Ayi RQSenue70@ei |l 6t S

TABLE DE PIQUE-NIQUE I I o ®
: 150@& HT

STATIONNEMENT VELO o0 @ ® A Sanitaires classique®ntre 15 00@

POINT D’EAU POTABLE o 00 et 24 00@ HT

A Sanitaire automatisésautour de 25
00Ce HT, horsnstallation

A Poubelles entre 20G et 400 HT

A Bancs : entre 6GDet 1 20& HT

SANITAIRES o 0oe

RELAIS INFORMATION SERVICES ® ®

ABRI o0
CONSIGNE BAGAGE SECURISEE ® O

POUBELLES

ATELIER D'AUTO-REPARATION ET D’ENTRETIEN

POINT DE RECHARGES

BORNE WIFI

AIRE DE JEUX

BANC

Légende

Equipement indispensable : @ @ @
Equipement recommandé - @ @
Equipement facultatif : @

Source Vélo et Territoires, équipement des voies nationales

SCoT i+
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9. Equipementsspécifiques du Vélo Assistanédectrique

Abrissécurisés

Principes:

Renforcerles obligationssur le stationnementsécurisépour vélo dansle
bati (neuf, lors de travauxdansle parc et dansceuxexcédant10 places
automobileg.

Les boites sécuriséessont recommandéesa hauteur R Q K 2 Yéviter
f QS Y LI VAEYeSoliilecharge) Ellessont indispensablesour le
stationnementde moyenneet longueduréedesVAE

> Penseraussiauxconsignegcasquewélos,etc.)

> || peut étre utile ded Q S |j dnfahdPldklargestyle « triporteur » prés
deslieuxde commerceset emplois

Combiencacodte ? (plateforme descolts: UGARet Vélo & Territoire)

A Coltmoyenun casier2 portesbattantes4 vélos: 4 500 TTC

A Coltde poseunitaire : 300e(2023

A ColtR Q S y (i :N®XKT an$place(2023

A DesfraisR Q S (i azRdBeet de déplacementsont aussia prévoir
(2023

Financementt opportunité :
A ProgrammeCEE« Alveole+» conduitpar la FUB(référence: Livret2
SD@PV> Partiel > Financementgt opportunités)

[ QARQS:
PromouvoirFichierNationalUniquedesCycles
Identifies(FNUCIt l'identificationobligatoire
descyclesneufs

Ensavoirplus: https:// bicycodeeu

w5 N

mrf Tyl ©, Nouvelle-
e 10y I
R .

7 ki ot} —

aiHAigulin'-La Roche&Chalais : plus adaptée
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https://bicycode.eu/

Bornesde recharge

Principes :
Ellessont a installer sur des aires de service mieux équipées

Combien ¢a colte ? (plateforme des colits UGAP)
A Colt moyen borne de recharge solaire : 10 6G0°C

Exemple :
La station de recharge solaifeepee 11 400 HT
De 2 a 4 stations de recharge soldieepee 10 800 HT/station

Descriptif de la station :

A Recharge de 4 vélos simultanément

Al dzi2y2YS 1 @SO LI2aaAiroAftAilsS RQsGNB
A Acierthermolaqué

A Bois des Alpes

A 1 panneau de 300w

A 2 batteries de 1 500wh, soient 3 000wh

A Prises secteurs etsbincluses

= B =) & PR = (89 ot :
armiiy (D 22 o 0 = I (R)Kias ""“__ O

Stations de réparation et gonflage

Combien c¢a colte ? (plateforme des colts UGAP)
A Station manuelle : & partir de 1 500 euros TTC.

A Station électrique : & partir de 3 000 euros TTC.
A Boite a outils murale : 900 euros TTC

el

abri-plus.com

Le tdoit tacher tout type de vélo
(vélo hollandais, velotoulchemln vélo tout terrain, vélo
a assistance électrique (VAE), vélo pliant, vélo de route,

vélo gravel, vélo d’enfant, vélo adapté, vélo PMR, vélo
rallongé/longtail, etc. - hors vélo-cargo, biporteur et
triporteur, vélo couché) et étre compatible avec tous
types de largeurs de pneus, taille de guidons...

Pour aller plus loin

A Ministere (FRE { G GA2YYySYSyd
RAYSyaArz2ya SG OF NI OG SN

A FUB_Guide Fiches_Stationnement

SCOT Pays Périgord Vert | Schéma Directeur Cyclable | LM&thpdes et leviers 2025
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MA® [ QA Eyclsmeanilesigdras S

ACTIONS A METTRE EN PLACE POUR AMELIORER L'INTERMODALITE D'UN ITINERAIRE OU D'UNE OEABILEATION

Source rapport EMBARQ, Vélos et territoires

* |dentifier les principales lignes de trains et de cars connectées a litinéraire ou la
destination (interne) et a des pdles émetteurs de clientéles cibles [vers Uexterne), mais
aussi les modalités et possibilités d'embarquement des vélos dans les trains et cars, de
réservation, les cadences, forces et faiblesses des connexions existantes.

ETAPE1

Etablir un diagnostic de [offre
intermodale existante et projetée

a lechelle de litineraire ou de la « Etudier les alternatives intermodales possibles pour éviter les éventuels points noirs

destination de litinéraire ou de la destination.
* Réaliser un état des lieux des projets et travaux en cours au sein des collectivités
concernées par litinéraire.
. e Analyser le fonctionnement de la gouvernance de lintermodalité a léchelle de
ETAPE 2 eape o . e . )
Uitinéraire ou de la destination et des enjeux en la matiere.
Etablir un diagnosticdela * Sensibiliser les acteurs concernés par lintermodalité a 'échelle de litinéraire ou de
gouvernance de lintermodalité la destination.
a léchelle de litinéraire ou de la
destination
. ¢ |dentifier les offres de location de vélos en “one way” comme alternative a
ETAPE3

lembarquement des vélos dans les trains ou cars et les bonnes pratiques en la matiére

Elaborer un diagnostic des le long de l'itinéraire ou au sein de la destination.

alternatives a lembarquement

: ; « Identifier l'offre de transport de vélos comme alternative a l'embarquement des vélos
des vélos dans les trains ou cars

dans les trains ou les cars le long de litinéraire ou au sein de la destination.

SCoT '
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STAPE £ * Exemples de pistes d'amélioration communes a la plupart des itinéraires et destinations :

o Améliorer les liaisons cyclables jalonnées et sécurisées entre les itinéraires
Définir des pistes d'amélioration et les gares.

de l'offre intermodale sur la base . . . . .
des éléments de diagnostic récoltés o Conforter les accés aux quais en prenant en compte le fait que les touristes a

vélo sont souvent chargés et parfois en famille [circulation dans la gare, accés
aux gquais, accés au train, changement de quais pour des correspondances...).

o Renforcer la signalétique en gare.
o Améliorer linformation des cyclistes.
o Améliorer le stationnement [sécurisé) des vélos.

o Faciliter les qperatmns de montage/démontage des vélos lorsque l'emport
des vélos non démontés n'est pas possible.

o Faciliter lembarquement des vélos dans les trains et les cars.

o Accompagner la planification du trajet.

* Proposer un cadre pour la concertation entre les différentes AOM et parties-

ETAPES prenantes.

Intégrer ces objectifs au sein
d'un plan d’actions commun pour
lintermodalité a l'échelle de « Organiser l'information et la représentation auprés des acteurs institutionnels (Etat,
lensemble de l'itinéraire ou de la SNCF, ...).

destination

« Etablir un plan d"actions par région ou zone cohérente a L'échelle d’un itinéraire.

SCoT "
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» Mettre a disposition 'ensemble des informations sur l'accessibilité intermodale de
litinéraire ou de la destination via les outils de communication et les mettre 3 jour
régulierement (liaisons existantes, conseils et possibilités de réservation).

ETAPE 6

Communiquer sur l'accessibilité
intermodale de litinéraire ou de la

as i * Remonter les demandes récurrentes des usagers aux interlocuteurs pertinents sur
estination

Uintermodalité a U'échelle de litinéraire ou de la destination.

* Problématiques pour intégrer le vélo dans les documents de planification de la

Hociments de/plansication mobilité jusqu’alors peu tournés vers les modes actifs."

En savoir plus :
A FUB_Livrélanc_Vélet transports collectifs : des alliés pourttansition
A FUB_Fiche_Stationnement_Pdaiéermodaux
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Source Plan départemental VRVV

Le Codede la Routeen vigueura Q | LJLdfixvdjodzSmmeauxautresvéhiculesroulants Desnotions spécifiquespour les cyclistes sont définiespar ce
code:

Art. R110-2. Pourl'applicationdu présentcode,lestermesci-apresont le sensqui leur estdonnédansle présentarticle:

Aire piétonne: sectionou ensemblede sectionsde voiesen agglomérationhorsroutes a grandecirculation,constituantune zoneaffectéea la circulation
des piétons de fagcon temporaire ou permanente Danscette zone, sousréservedes dispositionsde I'Art. R431-9, seulsles véhiculesnécessaires la
desserteinterne de la zone sont autorisésa circulera l'allure du paset les piétons sont prioritaires sur ceuxci. Lesentréeset sortiesde cette zone sont
annoncéegpar unesignalisation

Bandecyclable: voie exclusivementéservéeauxcyclesa deuxou trois rouessurune chaussée plusieursvoies

Pistecyclable: chausséexclusivementéservéeauxcyclesa deuxou trois roues

Voieverte: route exclusivementéservéea la circulationdesvéhiculesnon motorisés despiétonset descavaliers

Zonede rencontre: sectionou ensemblede sectionsde voiesen agglomératiornconstituantune zoneaffectéea la circulationde tous lesusagersDanscette
zone, les piétons sont autorisésa circuler sur la chausséesansy stationner et bénéficientde la priorité sur les véhicules Lavitessedes véhiculesy est
limitée a 20 km/h. Toutesleschausséesonta doublesenspour lescyclistessaufdispositiondifférentesprisespar l'autorité investiedu pouvoirde police
Zone30 : sectionou ensemblede sectionsde voies constituant une zone affectée a la circulation de tous les usagers Danscette zone, la vitessedes
véhiculesest limitée a 30 km/h. Toutesles chausséesont a double senspour les cyclistes sauf dispositionsdifférentes prisespar I'autorité investiedu
pouvoirde police

Art. R311-1. Pourl'applicationdu présentcode,lestermesci-aprésont le sensqui leur estdonnédansle présentarticle:

Cycle: véhiculeayant au moins deuxroueset propulséexclusivemenipar I'énergie musculairedes personnesse trouvant sur ce véhicule,notammenta
I'aide de pédalesou de manivelles

Cyclea pédalageassisté: cycleéquipéd'un moteur auxiliaireélectriqued'une puissancenominalecontinue maximalede 0,25 kilowatt, dont I'alimentation
estréduite progressivemengt finalementinterrompuelorsquele véhiculeatteint une vitessede 25 km/h, ou plustoét sile cyclistearréte de pédaler

Art. R412-9. Enmarchenormale,tout conducteurdoit maintenirsonvéhiculepresdu bord droit de la route, autant que le lui permetI'état ou le profil de
celleci. Unconducteurde cyclepeut s'éloignerdu bord droit de la chaussédorsqu'unetrajectoire matérialiséepour lescycles signaliséeen applicationdes
dispositionsde 'article R411-25, le permet. Surlesvoiesou la vitessemaximaleautoriséen'excedepas50 km/h, un conducteurde cyclepeut s'écarterdes
véhiculesen stationnementsurle bord droit de la chausséed'une distancenécessairé sasecurité
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Art. R412-6-1. L'usaged'un téléphonetenu en main par le conducteurd'un véhiculeen circulationest interdit. Estégalementinterdit le port a l'oreille par
le conducteurd'un véhiculeen circulation,de tout dispositifsusceptibled'émettre du son,al'exceptiondesappareilsélectroniquescorrecteursde surdité.

Art. R412-28-1. Lorsquela vitessemaximaleautoriséeest inférieure ou égalea 30 km/h, les chausséesont a double senspour les cyclistessaufdécision
contrairede l'autorité investiedu pouvoirde police

Art. R412-30. Lorsqu'unepiste cyclabletraversantla chausséeest paralléleet contiguéa un passageéservéaux piétonsdont le franchissementest réglé
par des feux de signalisationlumineux,tout conducteurempruntant cette piste est tenu, a défaut de signalisationspécifique,de respecterles feux de
signalisatiorréglantlatraverséede la chausségar lespiétons

Art. R412-34. Lesenfantsde moinsde huit ansqui conduisentun cyclepeuventutiliser lestrottoirs ou accotementssaufdispositionscontrairesprisespar
I'autorité investie du pouvoir de police, & la condition de conserverl'allure du paset de ne pasoccasionnerde géneaux piétons Lacirculationde tous
véhiculesadeuxrouesconduitsala mainesttolérée surla chausséeDansce cas,lesconducteursonttenusd'observeresréglesimposéesauxpiétons

Art. R414-4. Avantde dépasserfout conducteurdoit s'assuremu'il peut le faire sansdangert Il doit, en outre, avertir de sonintention l'usagerqu'il veut
dépasserPoureffectuerle dépassementil doit se déporter suffisammentpour ne pasrisquerde heurter l'usagerqu'il veut dépasserll ne doit pasen tout
cass'enapprocherlatéralementa moinsd'un metre en agglomératioret d'un metre et demihorsagglomératiors'il s'agitd'un véhiculea traction animale,
d'un enginadeuxou atrois roues,d'un piéton, d'un cavalierou d'un animal

Art. R431-5. Surlesmotocyclettes tricycleset quadricyclesx moteur, cyclomoteurset cycles le transportde passagersi'est autoriséque sur un siegefixe
auveéhicule différent de celuidu conducteur Pourl'applicationdu présentarticle,la selledoubleou la banquetteestassimiléea deuxsieges

Art. R431-6. Lesconducteursde cyclomoteursde cyclesa plusde deuxroues,de cyclesattelésd'une remorqueou d'un sidecar ne doiventjamaisrouler
defront surlachaussée

Art. R431-7. Lesconducteursde cyclesa deuxrouessansremorqueni side-car ne doiventjamaisrouler a plusde deuxde front surla chausséells doivent
semettre en file simple désla chute du jour et danstous les casou les conditionsde la circulationl'exigent, notamment lorsqu'un véhiculevoulant les

dépasseannoncesonapproche

Art. R431-8. Il estinterdit auxconducteursde cycleset de cyclomoteursde sefaire remorquerpar un véhicule

Jo NN | i stcion \ SCoT =
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Art. R431-9. Pourles conducteursde cyclesa deuxou trois roues,l'obligationd'emprunterlesbandesou pistescyclablesstinstituée par I'autorité investie
du pouvoir de police aprésavis du préfet. Lorsquela chausséeest bordée de chaquecoté par une piste cyclable,les utilisateursde cette piste doivent
emprunter celle ouverte a droite de la route, dansle sensde la circulation Lesconducteursde cyclespeuvent circuler sur les aires piétonnes sauf
dispositionsdifférentes prisespar l'autorité investiedu pouvoir de police, a la condition de conserveri'allure du paset de ne pasoccasionneide géneaux
piétons Lesconducteurde cyclespeuventcirculersurlesaccotement®quipésd'un revétementroutier.

Art. R431-10. Horsagglomération)e long desroutes pavéesou desroutes en état de réfection, la circulationdescycleset cyclomoteursa deuxrouessans
remorgueni sidecar, estautoriséesurlestrottoirs et contre-alléesaffectéesauxpiétons Dansce cas,lesconducteurssonttenusde circuleral'allure du pas
alarencontredespiétonset de réduireleur vitesseau droit deshabitations

Art. R431-11. Surlesvéhiculesa deuxrouessaufles cyclesdits tandems,le siegedu passagedoit étre muni soit d'une courroie d'attache, soit d'au moins
une poignéeet de deuxreposepieds Surtous lesvéhiculesa deuxroues,pour lesenfantsagésde moinsde cingans,|'utilisation d'un siegecongua cet effet
et munid'un systémede retenueestobligatoire Leconducteurdoit s'assureique lespiedsdesenfantsne peuventétre entrainésentre lespartiesfixeset les
partiesmobilesdu véhicule
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Lamise en dzdz® RB dpblBique cyclabletous publics nécessiteune
basede pratique : un réseaucyclablepromu avecdesguidespapier et
Internet a destinationdeshabitantset destouristesqui pratiquent peu
arégulierementle vélode proximité ou de loisirs

Ceréseauest le supportde tempsforts R Q| y A Yenvrshabjtants
et touristes

La présente fiche exclut donc les publics plus sportifs comme les
VTTistewu lesrandonneursa piedqui bénéficientR Q degh8nunication
davantagespécialiséeommelessentiersvTTou PDIPRar exemple

Un guide papier,une page/ un site internet

Lesguidestous publics sont itératifs (amenésa évoluerR Q1 yaAS S
année) lisdoiventcomprendrelesitemssuivants.

A Cartographie des itinéraires jalonnés nationaux, régionaux et

départementaux

Cartographiedesbouclegalonnéedocales

PointsR Q A v ibugidtidué associésniveau des boucleset de leur

revétement,itinéraire partagésurroute ou non

Tempsde trajet associég a 15km/h)

PromotionR Q | LILJt typ&i3éavaldvgir pagesuivante)

Planscirculationdesbourgscentresle caséchéant

Plans2quipementssécurisé&/AE

Autres équipementsvélos (station recharge, réparation, gonflage,

point eau,toilettes)

A Conseilsécuritéindividuelle(voir lesrappelsdu Département)

A Voiesdéconseilléee caséchéant

A Adresses des équipementiers, associations de réparation,
associationgyclistes

To To o Po Do Do Do

& y wme FIIN O T R [ sesion

S
= o

RESSOURCE

A Référenceaux autres guides spécialiséstype carte IGN, VTT,
PDiPRguidespluslocaliségex: site Internet FlowVelo)

A QRcodeversboite a doléanceu boitesaidées

A PossibilitdR Q A Y LINIBpaisgsite thigrnet

[ QARS S

Intégrerun volet cyclableauxautreslivrablesdisponibles
Exemples répertoire desartisanset commercants livret servicea
la population; bulletincommunalX

Plaguettes, guides et dépliants génériques et vidéo
téléchargeables

A FuB

A Communauté&Employeumpro-vélo (FUB; CEE ADEME)
A ADEME

A Maiaveélo

A PraxieDesign

A Délégatior la SécuritéRoutiére

A Vélo& Territoire

A Objectif

A .

A .

Unlieu dédiée?

Exemple: Office de tourisme, Maison/Lieude la mobilité, Maison
Franceservice Missionlocale,PéleemploiX.

: e SCoT 1™
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EXEMPLE

A Strasbourg

Unecartographiecompleteet détaillée: deslégendesttayées

On peut imaginer compléter facilement cette Iégende avec les
lieux de commerces, de santé, de services comme les
établissementscolaires,

Lesvélocistessont desgaragesou boutiquessport de réparation
Lesadressesitilessontlesassociationsle réparation

SIGNALER POINTS D’'EAU
Défaut ou probléme dans lespacepublic . ...iiiiiiiiiiaiiiiaiiearaiiaiiisraniiaias

—0— Realise
T T T T R T F m E ot
=g Boutique Vélhop
Nouvelle station
‘ Vélhop mise en
service au 30/10/23
0 400 800 m S
1740 000* soit > tin
l(mreprésem:o&oo'n t ) de la Piste des Forts

« ) Adresses utiles Mairie Tf_‘éubn‘i?seemem
Institutions 3
s) Vélociste européennes Camping
ax” "W Piscine et lieu
f‘s z o E de baignade
} Parking abrité
— Gare TER Fort
Stationnement 7y
vélo massifié L' Campus universitaire

[ ety ~ ij

B W A

W = ﬂ-ﬂ—“’ 2 w—
e o T

' .

Ly Yﬂl_'li‘d'

.4 BN . " 2udrn ol
W‘:fz‘.'h
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Lesapplicationsmobilesde promotion Véloloisirs

A Visiorando
5 millionsde téléchargements
Pourtrouver, prépareret partager(créer)desidéesde randonnées

Toutes les applications de promotion sont encouragéespar le
Département afin de faire connaitre au maximum les itinéraires et

boucles apied, vélo, VTT: doncdesbouclesavecsuiviGPSInconvénients

Obiectifs: lesidéesde randonnéesproviennentdesutilisateurset concernent
jectifs: L

A Informerlestouristeset habitants surtoutdesbouclesa pied

A Recensetes points de faiblesse(absence/dégradationle panneau) A Cirkwi

pour lessignalerensuitedanst QI LILJde\s@hi & A 2 y° 100 000 téléchargements Les meilleurs itinéraires a pied, vélo,

chevalfournis par les acteursofficiels du tourisme Géoguideavec

Vélo proximité ou sansréseau PointsR Q A Y touBistdueréférencés

A Géovélo
2 millions de téléchargement Axéesur la sécuritédesitinérairesavec A DorieDordogne
suivi GPSElle propose,a f QA Ydé Mafpy, des itinéraires sécurisés 5 000téléchargementslitinérancesdouces Tourismede proximité.
pour lesvélos / Q $edsupportde communicationpour encourageres Sentierde découverteécotouristique
habitantsala pratiquepar le calculR Q ttajet sécurisé
Msuricate
Exempldocal: Application qui transforme chaque randonneur en sentinelle des
Vi e espaces naturels.
- by ou Cha, @ 350
T e w aTT /N//“"‘“"“" A Runnrz
vt =
oo /\ﬂ 100 000 téléchargements Pour faciliter et sécuriserla pratique
B = S b sportive Vélosport.
-» - Uneapplicationpour trouver desparcoursde coursea pied, marche
Types de voies Bosneog) e et VélO_
A Caminoguide
prm— Inconvénients : ces applis ne créent pas de retours infos

collectivités ExceptéSuricate
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Vd o Ve

2.[ QI LILI de sulvijtdmdIR QS I f dz A2y SO RQ
[ QF LJILJ ifoOratigiieis/Suivi: le Périgéo

Principes:

A Mise a jour du réseau (tracés et hiérarchie, panneautage,
équipements)

A Entretien

A Nécessitéde faire remonter les informationssur la basede données
SirtaquiNAdesofficesde tourisme

A InteropérabilitéPérigeo<> Sirtaqui

Plusieursongletspossiblespour leur paramétrage:
UNEPARTIEECHNIQUBAVANTAGHERA LAVOIRIE
A Gestiondu patrimoinede la voirie (agentsmatériel)
A Listedesentretiens(curatif, préventif)

UNEPARTIENFORMATIVEUR.LESVIOBILITEENGENERAL

A Tracéstarrétsde bus,typesR Q | Nibusi a

A Possibilitésde rajouter les gareset lieux RQA y i S NXMRle t A (1 S
covoituragegtc.

A Schémascyclables,types de voies (partagée, bande cyclable, piste
cyclable,véloroute voie verte, zone 30, zone de rencontre, trottoir
cyclablejonctiona étudier)

A Equipements(abri vélos, abri VAE,arceau,borne de recharge,parc
vélo,etc.)

A Typede serviceqréparationet gonflage+ pique-nique, poubelles eau
potable, sanitaires,consignesyrelais informations services,wifi, aire
de jeuxX)

A Possibilitésle rajouter desongletscommepar exempleune pannede
serviceset équipements (ex : panneau arrach&) dansf QI NNA § NB
boutique

e

e . Y SCoT™
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Outil R QI dldc8nception
Systemegle comptageautomatiques

Les dispositifs de comptage piétons ou cyclistesdansft Q S & publi© S
serventa mesurerla fréquentationet lesflux dansdeszonesspécifiques
Le comptagepeut sefaire a la main lors de campagnegle relevésou en
utilisant des systémestechnologiquestels que des capteursvariéstels
gue descamérasgdestapisde pressionou desdispositifswi-Fi/Bluetooth
pour détecter et suivrelesmouvementsdesindividus Cessystémessont
courammentinstallésdansles ruescommercantesl|es parcs,les stations
detransportpublicet leszonestouristiques

Les données collectées permettent RQ y I fe® hafitNdes de
déplacement,R Q 2 LJi fa Yestdr&idElespacespublicset de planifier
les infrastructures Par exemple, elles peuvent guider la création de
trottoirs pluslargesou la créationde pistescyclables

Radars de vitesse

Lesradars mesurentla vitessedes véhiculesvia des ondesradio ou
laser. lIssedéclinententrois versions

A fixes(installésen permanence)

A mobiles(utilisésponctuellementpar lesforcesdef Q2 NR NI 0

A embarquégintégrésa desvéhiculesen circulation)

A Lesradarsautomatiquesidentifient les contrevenantspar capture
R QA YtardiSde les radars pédagogiquesffichent simplement
lavitessepour sensibilisersansverbalisation

Impact:

Ces outils améliorent la sécurité routiere et f QI LJ- A drtfail, S y
surtout couplés a des campagnesde sensibilisation et a des

AuxdépenseR Q| Olj defde podekidvyntsouventa QI 2 2 @4 S NINE aAménagementadaptes

de licencesnotammentpour lescamérasavecintelligenceatrtificielle.
U Actuellementseulela CCPUisposeR Q dayfhipteurvéhicule

Combiencacodte ?

A Boucles a induction : entre 3 00@t 6 80& par
compteur. 2 008 de pose

A Tubes pneumatiques : entre 1 506t 3 000 par
compteur

A Comptage manuel : 6 560

Ac23SY RQI T ¥dashngle facs. 17v1060daublec y n
face 2 00@ de pose

A Caméra avec intelligeneetificielle: 4 50&

Z SCoT '™

= B T Noticesye
T Sut by ) vemen)? L, Q =2 “ E};@ Nolvle: il (5)
. W ~— S T.= T e )

Combiencacodte ?

Radar classique : 35 000

Radar troncon : 150 0@0

Entretien : Entre 10 0@Cet 14 00@
Radar pédagogique : Entre 1 @38t 3 00&
Entretien : 1 006

o To I Do To

Exemple de mise en place et de communication :
A https://www.leperreux94.fr/page/radarpedagogiques

o

b ECOLE
RALENTISSEZ
o7 VTESE| ®© 9

.
VOTRE
VITESSE

Vi

o
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https://www.leperreux94.fr/page/radars-pedagogiques

3. Labellisation (exemples de labels)

Label Territoire vélo

Unt  6St RFEGFIyYydlFr3S G2dz2NARaGAdzSET YIFIAA ljdzAi O2yadAdGdzS dzyS o6l asS LJ2dzNJ €S LI
A ne pas confondre avec le label accueil vélos animé par le Comité Départemental du Tourisme de la Dordogne (vaaheh fin de f
Pour aller plus loin https://ffvelo.fr/institutionnels/promouvoir-votre-territoire/devenir-territoire-velo/

I QSald dzyS O2ftt SO
I

GAGAGS GSNNRGZ2NAIES 602YYdzySz O2YYdzy| dzi PoleRebiesdh2 Y Y d
Sy3al 3sS LJ]2dzNJ f Y 2 S

fAGS t @sSst2 Si ljdzA FI @2NRAaA S& LN} GAljdzSa RS

(@]

~<
N )y
> Q)

VDesl YSYlF3ASYSyidia aSOdz2NAR&aASasxs RSA SldALISYSyia G§GSOKyAldzsSa o aaul/e(o}gpﬁlr}fys Syi
ROQAYTFT2NXIGA2YyE RQFEAYSYll A2y RQKSOSNHSYSyiGx RS t20FG4A2y SG RS NBL
V Descircuits vélo qui soient accessibles a divers types de publics (familles, pratiquants occasionnels et réguliers) exdem@sepour partir a la
découverte de la région.
V Animerson territoire avec des événements et animations vélo tout en mettant en valeur son patrimoine (historique, architedtutdlScti S &y I G dzN

Nombre de critéres obligatoires 14 19

Nombre de critéres facultatifs minimum a valider 5 B

CRITERES POUR LE LABEL " TERRITOIRE VELO "

A. ACCUEIL

01 Le temitoire dispose d'au moins un OTSI et éventuellement de BIT.

Les horaires d'ouverture au public de I'OT (et de chacun des BIT) sont affichés et visibles depuis
l'exténeur.

, ; o e o ° s
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Un stationnement est prévu pour les vélos a proximité de I'OT (et de chacun des BIT).

F1

Le vélo peut étre laissé en stationnement dans un endroit sécurisé (type abn vélo fermé).

F2

L'OT et/ou le(s) BIT propose(nt) un moyen de recharger les battenies des Vélos a assistance
électrique (VAE).

B. INFRASTRU
Des sanitaires publics sont soit en libre accés, soit avec des horaires affichés, au moins dans
chacune des communes ayant un OT ou BIT.

CTURES

Une aire de repos ou de pique-nique est a disposition des cyclistes au moins dans chacune des
communes ayant un OT ou BIT.

F3

Un point d'eau potable est soit en libre accés, soit avec des horaires affichés.

F4

La collectivité dispose d'une station de gonflage gratuit soit en libre accés, soit avec des horaires
affichés, au moins dans chacune des communes ayant un OT ou BIT.

F5

La collectivité dispose d'un point de lavage soit en libre accés, soit avec des horaires affichés.

F6

La collectivité propose des consignes a bagages.

Les aménagements cyclables (pistes, bandes, ...) de la collectivité sont conformes aux normes en

La collectivité assure une maintenance de ses infrastructures cyclables.
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F7 'l existe une Maison du vélo ou un équivalent sur le territoire de la collectivité.

C. CYCLOTOURISME ET ANIMATIONS

08 Un ou plusieurs parcours route sont répertoriés sur le temitoire de la collectivité.

F8 Un ou plusieurs parcours VTT sont répertoriés sur le territoire de la collectivité.

F9 'Une ou plusieurs parcours sont balisés sur le territoire de la collectivité (ex : Vélo promenades®).

Le territoire propose une ou plusieurs manifestations grand public annuelle(s) visant a la
découverte du temitoire a vélo, en partenaniat ou non avec le(s) club(s) du teritoire affilié(s) a la
Fédération francaise de cyclotourisme et/ou le CoDep dont il dépend (ex : Féte du Vélo,
randonnée).

Des actions en milieu scolaire, axées sur I'éducation routiére et 4 la découverte du patrimoine, sont
F10 proposées dans le cadre d'un partenaniat avec les structures locales de la Fédération francaise de
cyclotourisme.

D. INFORMATIONS CYCLOTOURISTIQUES
010 Les topoguides des itinéraires cyclotouristiques sont consultables librement (affichage, prospectus,
carte, internet) au moins a I'OT (et dans chacun des BIT).

Les topoguides des itinéraires cyclotouristiques sont également disponibles chez les hébergeurs,
restaurateurs et autres professionnels du tourisme.

Les données GPX des itinéraires cyclotounstiques sont téléchargeables sur smartphones, tablettes
et GPS.

De la documentation sur les moyens de transport en commun desservant la collectivité et sur
lintermodalité liée au vélo est disponible au moins a I'OT (et dans chacun des BIT).

L'OT (et chacun des BIT) propose(nt) ou fait(font) la promotion d'un ou plusieurs séjours vélo sur
son (leur) temtoire.

F11

F12

o1

F13
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o1

Un ou plusieurs point(s) d'hébergement disposant d'un emplacement sécurisé pour les vélos est
répertorié au moins dans chacune des communes ayant un OT ou BIT.

F14

La collectivité encourage les hébergeurs a candidater au label "Bonnes adresses” de la Fédération
francaise de cyclotourisme et s'efforce de le faire connaitre.

F15

Des restaurants situés sur le territoire de la collectivité proposent des menus adaptés aux
cyclotouristes ou des paniers repas (alimentation équilibrée).

013

La collectivité dispose soit d'un professionnel vélociste (dépannage ou réparation) soit d'un kit de
réparation vélo de premiére nécessité disponible au point d'accueil au moins dans chacune des
communes ayant un OT ou BIT.

F16

S'il s'agit d'un professionnel vélociste ci-dessus, I'OT (et chacun des BIT) détien{nen)t également
un kit de réparation vélo de premiére nécessilé.

F17

Un professionnel proposant de la location de cycles est installé sur le territoire de |a collectivité.

F18

La collectivité encourage les vélocistes a candidater au label "Bonnes adresses” de la Fédération
frangaise de cyclotourisme et s'efforce de le faire connaitre.

014

Des commerces d'alimentation de proximité (boulangerie / superette / charcuterie...) sont présents
au moins dans chacune des communes ayant un OT ou BIT.

F19

Un médecin genéraliste est présent sur le terntoire de la collectivite.

Une pharmacie est présente sur le territoire de la collectivité.

F21

Un distributeur automatique de billet (DAB) est installé sur le territoire de la collectivité.
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LabelAccueilVélos,unlabelR Q | O0OuiEsidué descyclotouristes animépar le ComitéDépartementatiu Tourismede la Dordogne
Pouren savoirplus: https:// www.dordogneperigordtourismefr/espacepro/accueitvelo

Il peut étre complémentairedu labelde territoires vélossurlescritéresdesservices
AccueilVélo est une marque nationalede FranceVélo Tourisme(associatiorR Q A Yy géfeNalpaur le tourisme a vélo en France)qui garantitun
accueildesserviceet deséquipementsspécifiquesadaptésauxbesoinsdestouristesa vélole longdesitinérairescyclablesn France

Prérequigour obtenirla marqueAccueilVélo:

A Leprestatairedoit étre situé a moinsde 5 km R Q diryéraire cyclablebalisé,sécurisé répondantau cahierdeschargesnational des Véloroutes
VoiesVertes

A Etil doit égalementfavoriserf QK S 0 S R RiNe8eyilien avecla demandede la clientéleitinérante a vélo.

Lelabelvisea développere référencementtouristique desloueurs,réparateurs hébergeursrestaurateurset sitesR Q I O diz8idité accueillant
lesvélos
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