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SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE
DU PERIGORD VERT

LIVRET 2 : FICHES CONSEILS

Développer les mobilités en Périgord Vert

Recommandations aux Autorités Organisatrices des Mobilités, 
ŀǳȄ aŀƞǘǊŜǎ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜǎ Ŝǘ ŀǳȄ DŜǎǘƛƻƴƴŀƛǊŜǎ pour 

la ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴΣ ƭΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ Ŝǘ ƭŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŀǳȄ ǳǎŀƎŜǊǎ
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1. Gouvernance de la politique cyclable
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[ΩƻǊƎŀƴŜde gouvernancelocale

Rôle
Cecomité déterminela stratégiede politique cyclable,conduit les études
appropriées, suit ƭΩŀǾŀƴŎŞŜdes travaux, participe à des réunions
ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎaveclesEPCIvoisins.

Compositionpolitique
Comitécomposédes élus EPCIen chargedes mobilités, de la voirie, du
tourisme,deƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘΣdu planclimat,desfinances.
Pourra être élargi en fonction des sujets (services communication,
jeunesse,seniors,communes,département,usagerset associations,etc.).

Compositiontechnique
Comitécoordonnéparun seulserviceinterne. Adéfinir.

Å Pourla conceptiondeséquipements,plusieursservicesde la collectivité
peuvent intervenir (ex : tourisme pour les itinéraires et équipements
VAE,aménagementpour lesplansdecirculation, zonesapaisées,etc.).

Å Pourlesanimations,plusieursservicespossiblesaussi..
Å Pour la promotion et communication,nous conseillonsde confier ce

point auxofficesde tourisme.
Å Ne pas négliger la question de la maintenancedes équipementset
ƭΩŞǘŀǘdeslieuxdeƭΩŜȄƛǎǘŀƴǘ.

Å Ne pasnégligerla questiondesapplicatifsinformatiquesde gestionet
ceuxdepromotion.

Missions

Diagnostiquer:
Infrastructuresexistantes: pratique et évaluation des itinéraires et boucles
existants.
Cibles: seniors+60 ans,jeunes+12 ans,associations,entreprises,habitants
Armatureterritoriale existante: sitesde services(scolaires,santé)et ŘΩŜƳǇƭƻƛǎΣ
ŘΩƛƴǘŞǊşǘǎtouristiques

Établirunestratégie
Choixdu scénario,desleviersŘΩŀŎǘƛƻƴǎmobilisables:
voir schémapagesuivante

Planifier
Lancementde la promotion*
ProgrammeŘΩŀƴƛƳŀǘƛƻƴǎ(eninterne et externe)
ÉquipementsVAE
Bouclescomplémentaires
Liaisonsstratégiques
Plansdecirculation
Pointsnoirset zonesapaisement

Programmeret coordonner
Demanderlessubventions
Programmer les équipements, les travaux ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘΣles services à
développer
Coordonnersiplusieursporteursdeprojets
Suividesinvestissementset desservices

*Promouvoir
Outilsdecommunication(messageset supportsmatérialiséset dématérialisés)

Évaluer(en interne et externe)

Retours ŘΩŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜǎ ƭƻŎŀƭŜǎ :
- CCPR et CCDB : maillage réalisé en collaboration avec les services  

techniques  et tourisme du Département 24.
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Faisabilité



Pouraller plus loin :

Å CEREMA: Gouvernanceet schémadirecteurcyclable
Å CEREMA_fiche01_Lesschémascyclables
Å FUB : Compétenceset champsŘΩŀŎǘƛƻƴadaptés pour des

politiquescyclablesambitieuses
Å Réseauvélo et marche,FUB,RueŘΩ!ǾŜƴƛǊ: Gouvernanceet

moyens,Un mandat localpour agir_Faireplaceaux piétonset
auxcyclistes: descléspour unecohabitationréussie

Å DesJanteset DesGens_Cataloguedesanimations
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PointsŘΩŀǘǘŜƴǘƛƻƴ

Le comité anime un certain nombre de réunions de concertation
pour :

Å Définir le projet au regarddesobjectifsde la politique cyclable
vis-à-visde la populationlocale

Å Concevoirla chartegraphiqueet lesoutilsde communication

Å Coordonnerlescampagnesde promotion,animation

Å Animeret concerter

Å Programmer

Å Conduirelesétudes

Å Trancherles optionsŘΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎet tenir compte,au mieux,
de la faisabilité (contraintes techniques et financières) des
projetsenvisagés

Å Commanderlestravaux

Å Coordonner les travauxentre les différents maîtresŘΩƻǳǾǊŀƎŜǎ
(conventionsŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴqui peuvent être nécessairesà la
bonneexécution)afin de garantirlescontinuités

Å Auditer lestravauxet réaliserdesvisitespériodiques

Å Évaluerencontinupouraméliorer(suggestionsdesusagers)
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Leprogrammede formations deƭΩ!5a!

Les formations sont retrouvables via ce lien : https://www.mobilites-actives.fr/formations
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2. Partenaires, ressources et outils locaux 
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[Ŝ ǎŜǊǾƛŎŜ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ ǾƻƛǊƛŜ ŘŜ ƭΩ!¢5 нп

[Ω!¢524 voirie réaliseune fois les itinéraires déterminéspar le maître

ŘΩƻǳǾǊŀƎŜΣdes études de faisabilité des tronçons avec estimatif

ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎet chiffragedestravaux. LeserviceƴΩŀƧǳǎǉǳΩŁprésent

jamais été sollicité pour ƭΩŀǇŀƛǎŜƳŜƴǘde zones de circulation, il

conviendradonc de ƭΩƛƴǘŜǊǊƻƎŜǊsur cette question le cas échéant. Le

servicene réalisepasde prestationŘΩŀǎǎƛǎǘŀƴŎŜà maîtriseŘΩƻǳǾǊŀƎŜsur

la phasetravaux(ex : conceptionŘΩǳƴmarchéà bonsde commandesde

jalonnement, analysepour choix des entreprises,suivi des travauxΧ),

maisil peut être de bonconseil(ex: fourniture decahierdescharges).

Contact: FrédéricREVIDAT

[Ŝ ǎŜǊǾƛŎŜ ƎŞƻƳŀǘƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩ!¢5 нп

[Ω!¢5 нп ŘƛǎǇƻǎŜΣ Ǿƛŀ ƭΩƻǳǘƛƭ ƎŞƻƳŀǘƛǉǳŜ PérigéoΣ ŘΩǳƴŜ ŎŀǊǘƻƎǊŀǇƘƛŜ 

dédiée aux itinéraires cyclables.

Ellepermetde tracerdesitinéraireslocauxet de positionner(ouprojeter)

tous les équipementsafférents : type de voies (voie verte, zone de

rencontre, zone 30, voie partagée, jonction à étudier, etc.), type

ŘΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ(abri, arceau,boîte vélo, borne de recharge,parc vélos),

type de services (réparation, casier, recharge, tourisme). Cette

cartographiepeut être complétéeen fonctiondu besoinlocalet constitue

un outil de visualisationet degestionadéquat.

NB: lesvéloroutessontinscritesauschémanationalet régional.

Contact: EmericPROUTAUD

Servicetourismedu départementde la Dordogne
/ΩŜǎǘce servicequi aménageles voiesvélosrégionales(en coordination
avecla Régionet lesautresDépartements)et lesvoiesdépartementales.
Il estaussile contactde référencepour lesvoiesvélosnationales.
Il animele plandépartementalvélos,il restede trèsbonconseildu fait de
saconnaissancepratiqueet technique.
Il conviendrade se coordonneravecce serviceaussipour le suivi (infos
de gestion)et la promotiondu nouveauréseaucyclablele caséchéant.
Contact: CatherineJAMET

Délégation territoriale du Périgord Vert

Service Aménagement et Développement Durable 
Conseille ƭŜǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎ Řŀƴǎ ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŜǳǊǎ ŘƻŎǳƳŜƴǘǎ 
ǎǘǊǳŎǘǳǊŀƴǘǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ (Schéma de Cohérence Territoriale, Plan 
Local ŘΩ¦ǊōŀƴƛǎƳŜύΦ !ŎŎƻƳǇŀƎƴŜ les collectivités et les acteurs locaux 
Řŀƴǎ ƭΩŞƳŜǊƎŜƴŎŜ Ŝǘ ƭŀ réalisation de leurs projets avec ƭΩ!b/¢ όŀǇǇǳƛŜ les 
ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘŞƳŀǊŎƘŜǎ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴƴŜƭƭŜǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ
et de revitalisation : Action /ǆǳǊ ŘŜ ±ƛƭƭŜΣ tŜǘƛǘŜǎ ±ƛƭƭŜǎ ŘŜ 5ŜƳŀƛƴΣ 
±ƛƭƭŀƎŜǎ ŘΩŀǾŜƴƛǊ).
Contact : Marie FUZEAU
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LaCCPR

LePérigordRibéracoisdisposede plusieursoutils consultablesissusde

sonschémacyclable:

- PlanŘΩŀŎǘƛƻƴǎdu schéma(axes,fichesitinéraireset fichesactions)

- Plande jalonnement

- Guidedesaménagementscyclables

- Chartede jalonnement

- Cahier des charges (des ClausesTechniquesParticulières)du

jalonnement

Contact: SaraWENIG,KarimMOUSTACHE

(Liste exhaustive : à compléter, contacts disponibles auprès du PPV)

- Serviceà la population(association,coopération,jeunesseΧ)

- Servicetourismeet CentreSportsNature

- Chargéde missionCOT,PLU,SCoT, PLH,PCAET

- Chargéde projet PVDςMicro folie,Villeset VillagesŘΩ!ǾŜƴƛǊ

- Chargéede missionmobilitéactive(AVELO)

- Chargéede missiontransitionécologique

- ALSH- EHPAD

- Réseaubiblio/média/ludothèque

- Policemunicipale,ASVP

SERVICES EPCI 
ET COMMUNES

- Tri-cycleenchantéςBrantômeenPérigord
- SoyezFouVivez- Biras
- DesJanteset DesGensςPérigueux
- Vélorutionpérigourdine- Périgueux
- RubanVertςMareuilenPérigord
- Feelout - Excideuil
- çaRouilleςSaintJorydeChalais
- çaroulepour toi ! - Chalais
- LaRécréathiv- Thiviers
- Vélopassionpérigordnontronnais- Nontron
- Clubla roue libreςSaintPardouxla Rivière
- Ateliercycle24ςSaintPardouxla Rivière
- Cycloclubde la TourςPiégutPluviers
- Rayonvert VTTNontron
- ACLA- AssociationCultureLoisirsd'Augignac
- Stationréparationvéloet rechargementveloséclectriques-Nontron
- Collectifla Mitoyenne- Nontron
- Larecycleriedu Bandiat - Nontron
- LaFédérationFrançaisedesMotards
- [ΩŀǘŜƭƛŜǊde Ben24ςEyzerac(itinérant)
- 24h VTTdu PérigordςPaussacet SaintVivien
- Trottinetteset VélorailenPérigordςExcideuil
- NovacycleςChancelade(itinérant)
- CyclesOxygèneςRibérac
-
-
-

(Liste exhaustive à compléter)
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3. Partenaires, ressources et outils nationaux (Réseau vélo &marche)
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[Ω!ƎŜƴŎŜde ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘet de la maîtrise de ƭΩŞƴŜǊƎƛŜcollabore
régulièrementavecle Réseauvélo et marchedansle cadrede différentsprojets
et des événements du réseau. Elle soutient la Plateforme nationale des
fréquentationset ses livrables,et participe aux travaux autour de la stratégie
nationale du tourisme à vélo. [ΩAdeme soutient également la collection des
Dossiersdu Réseau,la Plateformedescoûtset lesconcoursdesTalentsdu véloet
de la marche.
En2025, le RVMaccompagnelesDépartements,Régionset lcollectivitéslauréats
du programme AVELO3, en leur offrant notamment une programmation de
webinaireset ŘΩŀǘŜƭƛŜǊǎadaptésà leurspréoccupationset desespacesŘΩŞŎƘŀƴƎŜ.

Créé en 2025, le Réseauvélo et marche est né de la fusion de deux
acteurshistoriquesdesmobilitésactives: le Clubdesvilleset territoires
cyclableset marchableset Vélo& Territoires.
Le Réseau vélo et marche assure le rôle de centre national de
coordinationpour EuroVelopour la France,projet piloté en Europepar la
Fédérationeuropéennedes cyclistes(ECF). Il participe au plaidoyer de
ƭΩ9/Cau niveaunationalet notammentauprèsdeseurodéputésfrançais.
Les actualités EuroVelo sont relayées auprès des coordinateurs
ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎEuroVeloenFrance.

Pardes approchesmultidisciplinaireset la capitalisationet diffusion des
bonnespratiques,le Ceremaéclaireles choix desdécideurs,techniciens
et acteurséconomiquessurƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴdesmobilités et les modesde
transport.
Le Réseau vélo et marche collabore de manière régulière avec
ƭΩŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘpublic dans le cadre des Rencontresdu Réseauvélo et
marche,de webinairesthématiques,ainsi que pour ƭΩŞŘƛǘƛƻƴdes fiches-
actionset le partagede bonnespratiques.

Le Réseauvélo et territoire travaille étroitement avec le Point ŘΩŀŎŎŝǎ
national aux données de transport (PAN,transport.data.gouv), en co-
animant des groupes de travail pour la construction de modèles de
données vélo, puis en prenant part à leur déploiement auprès des
collectivités. Le Réseauest également réutilisateur des données vélo
publiéesauPANqui sontdisponiblessurVelodatamap.
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Le Réseauvélo et marchecollaboreavec la Fédérationfrançaisedes
usagersde la bicyclette(FUB)dansle cadreŘΩǳƴporter à connaissance
réciproque,deswebinairesthématiques,deƭΩ!ƭƭƛŀƴŎŜpour le vélo,de la
filière FranceVélo, de ƭΩ!ŎŀŘŞƳƛŜdes mobilités actives (ADMA) et
ƭΩŞŘƛǘƛƻƴponctuelledesdocumentsde plaidoyer.

AGIRTransportproposeune expertiseopérationnelledansle domainedu
transport public et de la mobilité aux collectivités et opérateurs
indépendants. Le Réseauvélo et marche collabore régulièrementavec
ƭΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴpour organiser des formations sur divers sujets liés aux
modesactifs.

ADNTourismereprésente,au niveaunational, les acteursinstitutionnels
du tourisme. Enassociantles trois échelonsterritoriaux métropolitainset
ultramarins (offices de tourisme, comités départementauxet régionaux
du tourisme), iI fédère à ce jour 1 200 structures. ADNTourismeet le
Réseauvélo et marche collaborent notamment dans le cadre de
ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴde la Conférencenationale du tourisme à vélo. ADN
Tourismeparticipeégalementauxtravauxautour de la stratégienationale
du tourismeà vélo.

Génération Vélo est un programme de financement éligible aux certificats
ŘΩŞŎƻƴƻƳƛŜǎŘΩŞƴŜǊƎƛŜ(CEE)porté par la FUB et destiné à soutenir le
déploiement du Savoir Rouler à Vélo. Il vise à faciliter la mise en place de
formationspar desintervenantsagrééspour permettre auxenfantsde 6 à 11 ans
ŘΩŀǇǇǊŜƴŘǊŜà se déplacerà vélo en autonomieet en sécurité. LeDépartement
de la Dordognejoueun rôle primordialdanscedispositif.
LeprogrammeGénérationVéloproposedesfinancementspour :
Å cadreret organiserla miseenǆǳǾǊŜdu SavoirRouleràVélosur leur territoire,
Å former leursagentspour dispenserle SavoirRouleràVélo,
Å prendreen chargeunepartie du coûtdesinterventionsauprèsdesenfants.
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mission vélo et 
marche

Coordination 
interministérielle 
mission vélo et marche

La Coordination interministérielle mission vélo et marche, qui est
rattachéeà la Directiongénéraledesinfrastructures,destransportset des
mobilités, soutient et collaboreavec le Réseauvélo et marchepour de
nombreuxprojets. Depuis2015, elle soutient la Plateformenationaledes
fréquentations, accompagnela coordination du Schémanational des
véloroutes, et contribue à ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴdesévénementsdu Réseau,ses
rencontreset lesconcoursdesTalentsdu véloet de la marche.

[Ω!ƎŜƴŎŜNationalede la CohésiondesTerritoires(ANCT)a pour mission
de conseiller et ŘΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊles collectivités territoriales dans la
conceptionet la mise en ǆǳǾǊŜde leurs projets. Elle facilite ƭΩŀŎŎŝǎaux
ressourcesnécessaires,telles queƭΩƛƴƎŞƴƛŜǊƛŜtechniqueet financière,et
soutient les territoires, en particulier les plus fragiles,pour permettre à
ƭΩŀŎǘƛƻƴpubliquelocalede sedéployerefficacement. [Ω!b/¢a soutenule
Réseaudans le cadre de sestravaux sur les quartiers prioritaires de la
politiquede la ville (QPV)et de la mobilité inclusive.

LaDélégationà la SécuritéRoutière(DSR)estun organismefrançaisŘΩ;ǘŀǘ
sous la tutelle du ministère de ƭΩLƴǘŞǊƛŜǳǊΣdont le rôle principal est
ŘΩŞƭŀōƻǊŜǊet de mettre enǆǳǾǊŜune politique de sécuritéroutière pour
réduire le nombreŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎde la route. LaDSRest responsablede la
coordinationdesactionsinterministériellesdont ƭΩŞŘǳŎŀǘƛƻƴroutière et la
réglementationdes infrastructuresroutières. La DSRsoutient le Réseau
dansle cadrede sestravauxsur la préventionet la sécuritéroutière, la
cohabitationetƭΩŀǇŀƛǎŜƳŜƴǘdeƭΩŜǎǇŀŎŜpublic.
CelluleDSRprésenteà la Préfecturede Périgueux.

Le Pôle ressourcesnational sports de nature (PRNSN),créé par le
ministère des Sports,permet de renforcer les compétencesdes acteurs
des sports de nature en mettant à disposition de ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴΣde la
formation,deƭΩŜȄǇŜǊǘƛǎŜΣmaisaussidesoutils tel queSuricate. /ΩŜǎǘdans
le cadrede ce projet que le Réseauvélo et marcheet le PRNSNont joint
leurscompétencespour permettre la syndicationde leursdeuxoutils de
signalement.
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[ΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴfrançaisepour le développementdesvélorouteset desvoies
vertes (AF3V) regroupe des usagersdes véloroutes et voies vertes et
ǆǳǾǊŜauprèsdespouvoirspublicspour desaménagementsde qualité :
confort, sécurité,durabilité. [ΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴcollaboreavecle Réseauvéloet
marche sur différents projets : elle est associée aux travaux
ŘΩŀŎǘǳŀƭƛǎŀǘƛƻƴdu Schémanationaldesvéloroutes, a contribuéà la miseà
jour du cahier des chargespour le développementdes véloroutes et
participeauxtravauxde la stratégienationaledu tourismeà vélo.

[ΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴBoîtesà Vélo ςFrancepoursuit un objectif non-partisan,
ŘΩǳǘƛƭƛǘŞsocialeet ŘΩƛƴǘŞǊşǘgénéral,par sesactionsvisantàƭΩŜǎǎƻǊet à la
pérennisationdeƭΩŜƴǘǊŜǇǊŜƴŀǊƛŀǘà vélo en France. Elle contribueainsià
généraliserle vélo commemoyenalternatif auxvéhiculesmotoriséspour
le transport des bienset des personnesen milieu urbain, péri-urbain et
rural. Le Réseaucollabore avec les Boites à vélo dans le cadre du
développementde la filière véloet de la cyclologistique.

FranceVéloTourismeest une associationqui a pour objectif de développerle tourismeà
vélo en France. Elle assure notamment la promotion ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎcyclablesvia une
plateforme digitale nationale. Elle est égalementco-propriétaire de la marque Accueil
Vélo aux côtés du comité régional du tourisme CentreVal-de-Loire. Le Réseauvélo et
marchecollaboreétroitement avecƭΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴFranceVélo Tourisme. Il est la voix des
collectivitésau conseilŘΩŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴdeƭΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ. Lesdeuxassociationscollaborent
égalementà ƭΩŀŎǘǳŀƭƛǎŀǘƛƻƴdes donnéesrelativesaux itinéraires cyclables. FranceVélo
Tourismeparticipeégalementauxtravauxautour de la stratégienationaledu tourismeà
vélo et co-organisela Conférencenationaledu tourismeà vélo auxcôtésdu Réseauvélo
et marcheet ADNTourisme.

Géovelo est une application mobile de navigation à vélo et propose
égalementdes solutionstechniquespour les collectivitésvia ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ
desdonnéesgénéréespar lesutilisateursafinŘΩƻǇǘƛƳƛǎŜǊla politique vélo
desterritoires. LeRéseauvélo et marchecollaboreavecGéovélodansle
cadredesTalentsdu véloet pour Mai à vélo.
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Le GARTaccompagneles autorités organisatricesde la mobilité ςAOM
locales,AOM régionales,communautésde communes,départementsς
dansƭΩŜȄŜǊŎƛŎŜde leurscompétencesen matière de mobilités. LeRéseau
vélo et marchetravaille avecles éluset collectivitésdu Groupementdes
autorités responsablesde transport (GART)pour développer les liens
entre lestransportspublicset lesmodesactifs.

LaFabriquedesMobilités est une associationqui fédère desacteursqui
ne se connaissent pas, afin de construire ensemble des solutions
concrètesrépondantauxenjeuxde mobilité liésà la transitionécologique
et sociale. Le Réseauvélo et marchecollaboreavecla Fabriquedansle
cadredu concoursdesTalentsdu vélo.

LaFédérationfrançaisede cyclotourismegère la pratique du loisir et du
tourismeà vélo ou à VTTen France. LeRéseauvélo et marchecollabore
avec la Fédération dans le cadre de ses actions pour développer le
tourismeà véloenFrance.

Mai à vélo est un collectifŘΩƛƴǎǘƛǘǳǘƛƻƴǎdu mondedu vélo,présidépar le
Réseauvélo et marche, initié par le ministèrede la Transitionécologique
et le ministèredesSportsau printemps2020. Chaqueannée,Mai à vélo
estƭΩƻŎŎŀǎƛƻƴde découvriret redécouvrirle goût du vélopour faireƭΩƻōƧŜǘ
ŘΩǳƴŜmobilité quotidienne,avecdes événementsorganiséspartout en
Francecar le vélo est aussiune fête avecune devise: « Un mois pour
adopterle véloΧpour la vie».



Pouraller plus loin
Afin de suivreau mieuxƭΩŀŎǘǳŀƭƛǘŞdesfinancementsvélo disponibles,
Vélo & Territoires invite ses adhérents à consulter la plateforme
Aides-Territoires, qui facilite la rechercheŘΩŀƛŘŜǎdes collectivités
territoriales et de leurs partenaires locaux en rendant visibles et
accessiblestous les dispositifsfinancierset ŘΩƛƴƎŞƴƛŜǊƛŜauxquelsils
peuventprétendre.

Ensavoirplus:
[Ω9ƴǉǳşǘŜnationalesur les politiques modesactifs 2022, menéeen
collaboration avec le Club des villes territoires cyclables et
marchables, mesure les budgetsainsi que les ressourceshumaines
mobiliséespar lescollectivitésterritorialespour le développementdu
vélo.
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Afin ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊles solutions de financements disponibles pour les
projets vélo danslescollectivités,Vélo & Territoires réaliseun suivi des
différents dispositifs existants en Franceet en Europe. Un panorama
des financementsnationauxest mis à la dispositiondes adhérentsde
Vélo & Territoirespour identifier les actionspouvant être co-financées,
les collectivités pouvant ǎΩŀǘǘǊƛōǳŜǊces dispositifs et les différents
critèresŘΩŀǘǘǊƛōǳǘƛƻƴ.

(Document réservé aux les adhérents de Vélo & Territoire )

Panorama des financements vélo
nationaux
Quelssont les financementsdisponibles
en Francepour lesprojetsvélo? Quelles
sont les actions qui peuvent être co-
financées?

Lescollectivitésterritoriales
(Sources: PlateformedesaidesdeVélo& Territoire
et https://aides-territoires.beta.gouv.fr/)

LaRégionNouvelle-Aquitaine

Le conseil régional est garant de la mise en place de schémas
régionauxdes véloroutes et cofinanceà ce titre, pour la majorité
ŘΩŜƴǘǊŜeux, la mise en placeŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎcyclablesŘΩƛƴǘŞǊşǘ
européen, national ou régional. Ils ont un rôle ŘΩƛƴŎƛǘŀǘƛƻƴet de
coordination. Ce soutien se concrétise par des cofinancements
Contrat Opérationnel de Mobilité (COM), Contrats de Plan Etat-
Régions(CPER)et/ou des subventions aux maîtres ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ. La
régionpeut agir sur les projets vélo sousdifférents angles: mobilité
active, intermodalité vélo + transports collectifs, planification et
développement territorial, développement touristique, aide à
ƭΩŜƳǇƭƻƛΣlycées,lutte contre le réchauffementclimatiqueou encore
développementdesaménagementscyclables.

LeDépartement24

Leconseildépartementalinvestitdanslesprojetsvélosur le domaine
public. Ils financent également des actions de promotion et de
développementtouristique, le soutien à la mobilité pour les publics
précaires,la protection de ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣle développementdes
sports de nature, ƭΩŞŘǳŎŀǘƛƻƴà travers les collèges,ainsi que la
solidarité territoriale. Le département peut cofinancer des
investissements portés en maîtrise ŘΩƻǳǾǊŀƎŜpar des
intercommunalitésou descommunes.
Par le biais de son schémadépartemental,il distille égalementdes
conseilsadéquats.

+ Lesintercommunalitéset lescommunesdu PaysPérigordVert

Fiche nécessitant une veille
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[Ω;ǘŀǘ

[Ω;ǘŀǘsoutient les politiquescyclablesdes
collectivités territoriales à travers
différents dispositifs. Lepremier Planvélo
dévoilé le 14 septembre2018 est assorti
ŘΩǳƴFonds mobilités actives de 350
millionsŘΩŜǳǊƻǎsurseptans.

Appelà projets « Aménagementscyclables»

[ΩŀǇǇŜƭà projetsdu Fondsmobilitésactives«Aménagementscyclables»
cible les projets de discontinuitéscyclables,notamment cellescréées
par des grandes infrastructures de transports. Il apporte un
financement complémentaireaux maîtres ŘΩƻǳǾǊŀƎŜpublics afin de
restaurerou établir descontinuitésŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎcyclables,inscritsà un
schéma,dansdessecteursà enjeu pour la mobilité du quotidien. Une
enveloppede 100 millionsŘΩŜǳǊƻǎest disponiblechaqueannéepour
tous les maîtresŘΩƻǳǾǊŀƎŜpublic, quels que soient leur taille et leur
groupement.
7ème édition de l'appel à projets "Aménagementscyclables« - Du 22
novembre2023au 08mars2024ς

[ΩŀǇǇŜƭà programmes« territoires cyclables»

Lancépour la premièrefois en 2023, ƭΩŀǇǇŜƭà programmes« territoires
cyclables», ŘΩǳƴformat nouveau,vise à accompagnerdans la durée
quelques territoires peu ou moyennementdenses(communautéde
communes,communautéŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴύΣen dehorsdesgrandspôles
urbainspour accélérerla réalisationdes itinérairesstructurantsprévus
par leur schémadirecteurcyclable.

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦde cet appel à territoires cyclables,piloté par le ministère
chargédesTransports,est de souteniraumoinsun territoire par région
surune duréemaximalede 6 ans. Lenombrede collectivitéssoutenues
dépendradesdossiersdéposés,dansla limite du budgetde100millions

ŘΩŜǳǊƻǎ. À titre ŘΩƛƭƭǳǎǘǊŀǘƛƻƴΣil permettra ŘΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊ15
territoires pour 6 millions ŘΩŜǳǊƻǎΣ25 territoires pour 4 millions
ŘΩŜǳǊƻǎΣetc.
2èmeédition?

Ensavoirplus

Å Site Internet du ministère de la Transition écologiqueet de la
Cohésiondesterritoires

Å Cartographiedes lauréatsdes appelsà projets « aménagements
cyclables»

Å [Article]LancementdeƭΩŀǇǇŜƭà territoirescyclablesen2023

Dotation et fondsde soutienàƭΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ

LaDotation de soutienàƭΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘlocal (DSIL),la Dotation de
soutien à ƭΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘdes départements (DSID),la Dotation
ŘΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘdes territoires ruraux (DETR)et le Fonds national
ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘet de développementdu territoire (FNADT)ciblent
ƭΩŀƛŘŜaux territoires ruraux, le développement de solutions de
transport innovants ou encore la cohésiondes territoires. La DSIL
financedansle cadredu GrandplanŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎlesprojetsdes
collectivitéspour « développerdesservicesde transportde proximité
durables», notammentlesaménagementscyclables.

Ensavoirplus:

Note de synthèsedesdotationset fondsde soutienàƭΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ
(réservéeauxadhérentsvélo& Territoire)

Remplacépar le FondVertςAttente de la déclinaisondesthématiquespour2026

Remplacépar le FondVertςAttente de la déclinaisondesthématiquespour2026
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Contrats de Plan État Région> Contrats de Relanceet de Transition
Écologique

LesContratsde PlanÉtatRégion,financementaccordépar l'État français
pour degrandsprojetsŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ

[Ω;ǘŀǘpeut égalementapportersonsoutienauxprojetsvélo à traversles
Contratsde Plan État Région(CPER)qui définissentde grandsprojets
ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎet ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎselonun programmede cinq ans
dans les régions et dans les espacesinterrégionauxde bassinset de
massifs(CPIER).

LesCRTEont par ailleurs vocation à constituer la déclinaisondu volet
territorial du CPER.

CertificatsŘΩŞŎƻƴƻƳƛŜŘΩŞƴŜǊƎƛŜ(CEE)

Le dispositif des CertificatsŘΩŞŎƻƴƻƳƛŜǎŘΩŞƴŜǊƎƛŜ(CEE)a été introduit
par la Loi surƭΩŞƴŜǊƎƛŜdu 13 juillet 2005 avecpour objectif de réaliser
deséconomiesŘΩŞƴŜǊƎƛŜdanslesmilieuxdiffus que sont lessecteursdu
bâtiment et de la petite et moyenne industrie. Par ce dispositif, les
fournisseursŘΩŞƴŜǊƎƛŜdoiventpromouvoirlesinvestissementséconomes
en énergie et sont ainsi susceptiblesde soutenir financièrement les
maîtresŘΩƻǳǾǊŀƎŜ.

AlvéolePlus

Le programme Alvéole Plus vise à déployer 100 000 places de
stationnementsécuriséeset abritéespour lesvélos. Il courtƧǳǎǉǳΩŁmars
2026et ǎΩŀǊǘƛŎǳƭŜsurtrois axes:

Å Aiderlesbénéficiairesà installerdesabrisvélosécurisés;
Å Proposer un service conseil et accompagnement adapté aux

bénéficiaires,selonleur qualité, afin de lesaider dansla définition et
ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴdeleur projet de stationnementsvélo;

Å Proposerà certains bénéficiaires(bailleurs sociaux,établissements
ŘΩŜƴǎŜƛƎƴŜƳŜƴǘhorsécolesprimaires,espacesdestinésauxlivreursà

vélo) de disposer ŘΩŀŎǘƛƻƴǎde sensibilisation à ƭΩécomobilité
permettant à leur publicŘΩŀŎǉǳŞǊƛǊles bons réflexespour circuler à
vélode façonsécurisée.

AVELO3

Dans la continuité des programmes AVELOet AVELO2 dont
bénéficient déjà plus de 650 territoires, ƭΩAdeme a lancé le 15
septembre2023 le programmeAVELO3. Cet appel à projets a pour
objectif de développer le système vélo dans les territoires,
ŘΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊà la définition, ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴet ƭΩŀƴƛƳŀǘƛƻƴde
politiques cyclables. Il vise à soutenir 350 territoires, dont 50
départementset régions. [ΩAdeme porte ce programmeCEEsur la
période2023-2026, pour un budgetde total de 30 millionsŘΩŜǳǊƻǎΣet
financerapar ailleurssur fonds propresle recrutementde chargé(e)s
de mission vélo pour accompagnerla montée en compétencedes
lauréats.

GénérationVélo

LeprogrammeGénérationVélopermetŘΩƛƴǘŜƴǎƛŦƛŜǊle déploiementdu
SavoirRoulerà Vélo auprèsdes enfants de 6 à 11 ans et participer
ainsi à faire émerger une génération vélo. Ouvert le 31 décembre
2024, le programmeǎΩŀŘǊŜǎǎŜen priorité auxcollectivitésqui peuvent
bénéficier de ses financementset compter sur un réseaude seize
animatrices et animateurs régionaux et les partenaires du Savoir
Roulerà Vélo.
Il accompagnelescollectivitéssurtrois points:
Å Le conseil pour le déploiement du SRAV et ƭΩƻōǘŜƴǘƛƻƴde

financements;
Å Lefinancementdesinterventionsauprèsdesenfants;
Å La formation des intervenants du SRAV (intervenants externes ou 
ŜƳǇƭƻȅŞǎ ŀǳ ǎŜƛƴ ŘΩǳƴŜ collectivité).

Attente dereconduction



18SCOT - Pays Périgord Vert I Schéma Directeur Cyclable I Livret : Méthodes et leviers I 2026

[Ω9ǳǊƻǇŜ

Parson soutien au développementrégional(Feder), au développement
rural (Feader), à la coopération territoriale (Interreg), ƭΩ¦ƴƛƻƴ
européenneinvestit danslesprojetsvélo. Maisencorefaut-il que le vélo
trouve une place dans les documents cadres qui déterminent les
programmesŘΩŀŎǘƛƻƴde cesfonds(définispar lesautoritésde gestionen
lien avec la Commissioneuropéenne) et que les projets à financer
ǎΩƛƴǘŝƎǊŜƴǘdansunelogiqueeuropéenne.

Dansce cadre,ƭΩEuropeanCyclistsΩFederation(ECF)a mis en placeun
Observatoiredes fonds européensdédiésau vélo, consultablepar pays
et par région.

[ΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴa par ailleurs publié un « guide pour une stratégie vélo
intégrée », concernant la programmation en cours (2021-2027) et
décliné en une version par pays membre (27 au total), dont pour la
France. Ce guide fournit des informations détaillées sur le cadre
réglementaire,maisaussidesconseilspour la réalisationdesdossiers,le
processusde sollicitationdesfondset desexemplesde bonnespratiques
(routestouristiquesenPologne,réseauxexpressvéloenBelgique,etc.).
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2 Aménagements et Infrastructures
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1. Cadre réglementaire
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Leplan de circulation : un levier pour apaiserlescommuneset
favoriser les mobilités actives. Concrètement, le plan de
circulation vise à organiserles déplacementsen hiérarchisant
les voiries selon les usages : piétons, cyclistes, véhicules
motorisés légerset transports collectifs ou poids lourds. Une
fois le diagnosticpar usageréalisé,il permet de construireun
réseaucohérent, où chaquemode de transport disposeŘΩǳƴ
espace,des règlesde circulationet de cohabitationadaptésà
sesbesoins.
NEPASCONFONDREavec le plan de mobilité qui détermine
les principesd'organisationde la mobilité despersonneset du
transport des marchandises,la circulationet le stationnement
dans le ressort territorial de l'autorité organisatrice de la
mobilité.
ENSAVOIR+ : Objectifset portée juridique(ArticlesL1214-1 à
L1214-13) surhttps://www .legifrance.gouv.fr

En ce qui concerneles déplacementsà vélo, des lois successivesont
participé à la répartition des responsabilitésentre acteurspublicset à
ƭΩƛƴǘŞƎǊŀǘƛƻƴprogressivementaffirmée du vélo comme solution de
mobilité répondantauxobjectifsenvironnementaux.

Zoom sur la Loi ŘΩhǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴdes Mobilités
(LOM-2019)

La LOM vise à améliorer la mobilité du quotidien en supprimant les
zonesblanches(sansdessertede transportsen commun)de la mobilité,
sortir de la dépendanceà la voiture individuelleet favoriserlesmobilités
actives. Elleprévoit ainsidesmesuresen faveurdu vélo,notammenten
matière de lutte contre le vol, de stationnements sécurisés et
ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴdu transportdesvélosdanslescarset lestrains.
La LOM vise également ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴde la loi LAUREpour les
aménagements cyclables continus et sécurisés sur ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdu
territoire.
LePlanvélo, qui organiseles actionsdeƭΩŞǘŀǘen faveur du vélo a pour
objectif de tripler la part modaleŘΩƛŎƛ2024. AfinŘΩŀǘǘŜƛƴŘǊŜcet objectif,
plusieursdispositionsexistentdansla loiŘΩƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴdesmobilités:

Å Introductiondansla loi du schémanational desvéloroutes, destinéà
faciliter la circulation des cyclistessur de moyenneset de longues
distances

Å Renforcement des obligations des gestionnaires de créer des
aménagementscyclables; lorsdesrénovationsde voirie. LaLOMvient
préciselesobligationsde créationŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎcyclables

Hors agglomération,la LOM imposeŘΩŞǾŀƭǳŜǊle besoin, la faisabilité
technique et financière ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎcyclables lors ŘΩǳƴŜ
rénovation de voirie. En tenant comptedesorientationsdu schémades
véloroutes, des plans de mobilité et plans de mobilité simplifiés, du
schémarégionald'aménagement,de développementdurableet d'égalité

des territoires (SRADDET). Le gestionnairedoit rendre publique cette
évaluation.

Å LerétablissementdescontinuitésŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎcyclableset piétons.
La continuitédesitinérairescyclableset piétonsestencouragéelors
ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎconduisant à des discontinuités, en imposant
ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴdu besoin ŘΩŀǎǎǳǊŜǊcette continuité. [ƻǊǎǉǳΩƛƭǎΩŀƎƛǘ
ŘΩǳƴitinéraire inscrit au schémanational des véloroutes, dansles
plansde mobilité ou au SRADDET,ce besoinest considérécomme
avéré.

Å[ΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴde la visibilité aux passagespiétons. Poursécuriser
la circulation des piétons aux passagespiétons et améliorer la
visibilité. il est désormaisinterdit ŘΩŀƳŞƴŀƎŜǊdu stationnementà
moins de 5 mètres des passagespiétons, sauf pour des vélos ou
enginsde déplacementpersonnels. CetteobligationǎΩŀǇǇƭƛǉǳŜlors
de la réalisationde travauxŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘΣde réhabilitationet de
réfection des chaussées. 5ΩƛŎƛau 31 décembre 2026, tout le
territoire devraêtre enconformité..

Å Larégulationdesenginsde déplacementpersonnelmotorisés. En
matière ŘΩŜƴƎƛƴǎde déplacementpersonnels(EDP: trottinette,
fauteuil roulant Χ), un décret les définit comme des véhicules
bridés à 25 km/h, et leur permet de circuler uniquement sur les
itinéraires cyclablesou la route à défaut si elle est limitée à 50
km/h, uniquement en zone urbaine. Le maire peut cependant
étendre localement les espacesde circulation, comme il peut
prendre des mesures de régulation (nombre ŘΩŜƴƎƛƴǎΣ
stationnement,mesurespour sécuriserlestrottoirsΧ).

Pour aller plus loin : 
Å LOI n° 2019-1428 du 24 décembre 2019 d'orientation des mobilités
Å FUB : Les aménagements cyclables_Comprendreles évolutions législatives
Å https:// reseau-velo-marche.org/observatoires/stationnement/avant-

propos/
Å CEREMA_fiche 27_Facilite la circulation des cyclistes

https://reseau-velo-marche.org/observatoires/stationnement/avant-propos/
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2. Plan de circulation 
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Leplan de circulation : un levier pour apaiserlescommuneset
favoriserlesmobilités actives.

Concrètement, le plan de circulation vise à organiser les
déplacementsen hiérarchisantles voiries selon les usages:
piétons, cyclistes, véhicules motorisés légers et transports
collectifsou poidslourds.
Une fois le diagnostic par usage réalisé (points noirs
répertoriés), il permet de construire un réseaucohérent, où
chaquemode de transport disposeŘΩǳƴespace,de règlesde
circulationet de cohabitationadaptésà sesbesoins.

NEPASCONFONDREavec le plan de mobilité qui détermine
les principesd'organisationde la mobilité despersonneset du
transport des marchandises,la circulationet le stationnement
dans le ressort territorial de l'autorité organisatrice de la
mobilité.

Ensavoirplus : Objectifset portée juridique(ArticlesL1214-1 à
L1214-13) surhttps://www .legifrance.gouv.fr

Source: FUB, assurer la sécurité des cyclistes en milieu rural

Source: FUB et ADMA_Module
3_support  de 
formation_journéedu 
24/10/2024

Principes:
Å Norme de sécurité du Département et Codep 24 pour la voirie

partagéeaveclescyclistes:

Moins de 1 000véhicules/jour dansleszones50km/h
et moinsde 500véhicules/jourautresroutes.

Source: Schémadépartementaldesvélorouteset voiesvertes

Å Critèrede distancededéplacementdeproximité(30min):

EnVAEdepuisle bourg,la distancemaximaleestde 10km.
Envélo sansassistanceélectrique,la distancemaximaleestde 5 km.

Échellede la planification: les centralités (se référer à la nomenclature
du SCoT).

Source: Livret1 SDCPérigordVert
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Comment fonctionne un plan de circulation

favorableauxmobilités actives?
Un plan de circulation favorable aux mobilités actives agit sur deux

aspects:

Å Lalimitation de la vitesse: ŎΩŜǎǘune premièreétapeessentielle,mais

ce ƴΩŜǎǘpas toujours suffisant. Si le volume de véhicules reste

important, la rue continueŘΩşǘǊŜdifficile à traverseret peu propice

auxdéplacementsà piedou à vélo.

Å Laréduction desflux de véhiculesmotorisés : ŎΩŜǎǘune descléspour

redéfinir les hiérarchiesde voirie et favoriserles modesactifs dansla

ville.

LamiseenǆǳǾǊŜreposegénéralementsurlesprincipessuivants:

Å Hiérarchisationdes voiries : identification des axesstructurants qui

ont la capacitéde porter unecirculationmotoriséeplusélevée. Surces

axes,les piétonset les vélosbénéficientŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎséparésde

la circulation.

Å Créationde zonesapaisées: identificationde secteursoùƭΩƻƴsouhaite

redonner la placeà la déambulation,à la vie de quartier et aux liens

sociaux. Dans ces zones, les cyclistes peuvent éventuellement

cohabiteraveclesautomobilistessur la chaussée.

Å Suppression du trafic de transit dans les quartiers : il ǎΩŀƎƛǘ

ŘΩŜƳǇşŎƘŜǊles véhiculesmotorisésde traverserun quartier sansǎΩȅ

arrêter, tout en conservantdes itinérairesdirects pour les piétons et

lescyclistes.

Lesbénéficesconcretsdesplansde circulation

Å Réduction significative du trafic motorisé dans les quartiers
résidentielsόƧǳǎǉǳΩŁ-92 %à Montreuil dansles ruesrésidentielles
lesplusimpactées)

Å Amélioration de la qualité de ƭΩŀƛǊet réduction des nuisances
sonores

Å AugmentationdeƭΩǳǎŀƎŜdu vélo et de la marche
Å Création ŘΩŜǎǇŀŎŜǎpublics de qualité où la vie locale peut
ǎΩŞǇŀƴƻǳƛǊ

Å Améliorationde la sécuritéroutière et du sentimentdesécurité
ÅMeilleure accessibilité pour toutes et tous, y compris les

personnesà mobilité réduite

Cesprincipessont mis en ǆǳǾǊŜgrâceà des outils simples: sens

uniques, interdictions de tourner, piétonnisation et zones de

rencontresqui empêchentle passagedesvéhiculesmotoriséstout en

permettantauxpiétonset cyclistesdecirculer.

En savoir plus :

Å ADMA : https://www.mobilites-actives.fr/le-plan-de-circulation-
un-levier-pour-apaiser-la-ville-et-favoriser-les-mobilites-actives/

https://www.mobilites-actives.fr/le-plan-de-circulation-un-levier-pour-apaiser-la-ville-et-favoriser-les-mobilites-actives/
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3. Définir ƭŜǎ ƭƛŜǳȄ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ǎǘǊŀǘŞƎƛǉǳŜǎ Ł ŞǉǳƛǇŜǊ
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Commenthiérarchiserlespôles?

Principesde jalonnement

« [ΩŜƴǎŜƳōƭŜdes itinéraires desserventdes communeset des lieux

ŘΩƛƴǘŞǊşǘdont ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜéconomique,démographiqueet touristique

diffère.

La quantité ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎjalonnéesdoit faire ƭΩƻōƧŜǘŘΩǳƴŜattention

particulière. Lasurchargedespanneauxpeut porter atteinte à la lisibilité

des informations, il est impératif de sélectionneret de hiérarchiserles

pôlesà jalonner.

Lahiérarchisationdesinformationsoffre àƭΩǳǎŀƎŜǊunelisibilitéaccruesur

la portéedeƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜet du réseaucyclable. »

Source: ChartejalonnementCCPR

Critèresstandardsutiles pour la définition ŘΩǳƴŜ

hiérarchiedesbourgs

1. SeréféreràƭΩŀǊƳŀǘǳǊŜdu PlanLocalŘΩ¦ǊōŀƴƛǎƳŜIntercommunal

2.{ΩƛƴǎǇƛǊŜǊde la grilleCCPR(ci-contre)

La grille ci-dessus est adaptée aux pratiques cyclables de loisir,

touristiqueset utilitaires. 5ΩǳƴŜpart, un pôleprincipaldoit attirer desflux

de travailleurset de scolaires,et ŘΩŀǳǘǊŜpart, un touriste doit aisémenty

trouver le gîteet le couvert(restaurants,hôtels,commercesΧ).

Lescritères reprennentƭΩŜǎǎŜƴǘƛŜƭdes servicesessentielsà la demande

touristique.

Pouraller plus loin :

Å CEREMA_fiche33_REXliaisonsintercommunales

Lister les lieux stratégiques (émanant du diagnostic):

Å Collèges, écoles,

ÅGares et arrêts de bus,

ÅGros employeurs et centre-bourgs,

Å Lieux de commerces et de services médicaux,

Å Lieux de sports et loisirs,

Å Équipements touristiques.
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4. Lieux ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ jalonnablesdepuis un itinéraire 
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« Leslieux ŘΩƛƴǘŞǊşǘen bordure ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ
doivent égalementêtre jalonnés. [Χ]. Divers
critèresassurantla sécuritéet le confort des
cyclistesentrent en jeu :

ωLe lieu ŘΩƛƴǘŞǊşǘdoit se situer à une
distance inférieure de 5 km depuis
ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜinitial (distanceenvisageablesans
difficulté à vélo de ville, et largement
réalisable à vélo à assistanceélectrique,
selon ƭΩŜƴǉǳşǘŜnationale transports et
déplacements(ENTD)de 2008).

ωLe tronçon reliant un lieu ŘΩƛƴǘŞǊşǘà un
itinéraire doit être cyclable. Le jalonnement
ne peut être mis en place uniquement sur
des axes où la circulation à vélo peut
ǎΩŜŦŦŜŎǘǳŜǊentoute sécurité.

ωLe lieu ŘΩƛƴǘŞǊşǘdoit pouvoir mettre à
disposition des cyclistes un minimum de
services. Il est primordial de renvoyer les
usagersversleslieuxŘΩƛƴǘŞǊşǘen capacitéde
les recevoir. La grille ci-dessous est un
référentiel de qualité définissant les
éléments souhaitables pour les sites
jalonnables. »

Source: chartedu jalonnementCCPR

Pour aller plus loin : 
ÅPartie 3 > Fiche 3_La labellisation
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5. Le jalonnement, vadémécum
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Source: charte du jalonnement CCPR

Les panneaux dédiés à la signalisation directionnelle cyclable, 
communément nommé DvΣ ǎƻƴǘ ƛǎǎǳǎ ŘŜ ƭΩLƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ Interministérielle sur 
la Signalisation Routière (IISR) «cinquième partie» datant de janvier 2019. 
Celle-Ŏƛ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜ ƭΩŀǎǎƛǎŜ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀƛǊŜ Ŝǘ ŘŞŎƭƛƴŜ ƭŜǎ ǇŀƴƴŜŀǳȄ Dven 
plusieurs catégorie (tableau ci-contre). 

La signalisationdirectionnelle est concernéepar les articles L.411-6 et
R.411-25 du Codede la route ; elle est donc,au mêmetitre que lesautres
types de signalisation,réglementée,y compris pour ce qui concernela
méthodologie des études nécessairesà sa mise en ǆǳǾǊŜ. Cette
signalisationdite verticalepeut être complétéepar de la signalisationdite
horizontale(peinteausol).

Source: PlandépartementalVRVV
Pour aller plus loin : 
Å CEREMA_fiche 28_signalisation directionnelle cycliste



6 . Les aménagements : limiter la vitesse, partager la route

Ce DépartementdisposeŘΩǳƴŜcommunication affirmée qui sait
mettre en valeur le principal atout du milieu rural : savoirie peu
fréquentée.
«/ΩŜǎǘunevoiriepartagée,où chacunserespecte. »
« Est-ce sécurisé pour les piétons et les cyclistes ? Oui. La
signalisation spécifique et la faible fréquentation automobile
permettentun usageplussûret plusconfortablesurcesroutes. »
Pourcela, le Départementa installéune signalisationdédiéeavec
des panneauxverts à pictogrammesblancs,une signalisationau
sol, des panneauxblancspour baliser le numéro de la Voie Verte
Pâleet desQRcodes.
Å Coût : 2ϵdu mètre avecaménagementde points noirs signalés

par lesusagers(marquageau sol). Priseen chargecomplètepar
le Départementsur 1 200 km de tronçons(862 km en RD,293
kmenVC).

Évolutionprévue : à terme, ŘΩŀǳǘǊŜǎinvestissementssont prévus,
soit liésà la promotion touristique(airesde servicescyclotourisme)
soit aux besoins du quotidien (arceaux et autres points de
stationnement sécurisés). Ils seront à charge des communes,
officesdu tourismeet intercommunalités.
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Cetteappellation« VoieVertepâle» a le mérite de parlerdavantage
auxhabitantsquele cheminapaisé(voirpagesuivante).
Il ǎΩŀƎƛǘlde voiespartagéessur lespetites routesà profil étroit (4m à
5m) et faiblecirculation,maisla circulationmotoriséeresteautorisée
avec une signalétique adaptée incitant les automobilistes à la
prudenceet aurespectdescyclisteset piétons.
Å Unréseaureliant lesprincipauxsitesremarquablesde la Corrèze
Å Desroutesdéjàexistanteset à faibletrafic
Å Une voirie partagée et utilisable par tous (Voitures, Vélos et

Piétons)
Å Unesignalétiquespécifiquepour préveniret sécuriserlescyclistes

et lespiétons
AvantŘΩşǘǊŜgénéraliséesàƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdu Département,cesvoiesont
été expérimentéesdansun premier temps(2 moiset demiƭΩŞǘŞύsur
uneintercommunalité.
Elles font ƭΩƻōƧŜǘŘΩǳƴŜstratégie de promotion et communication
offensive qui valorise autant ƭΩƘŀōƛǘŀƴǘque le cyclotouriste : le
DépartementmisesurƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞtouristique pour faire passerdes
outils utiles au quotidien (et donc remettre aussi en selle ses
habitantsenplusdestouristes).

Lavoie verte pâle : exempleŘΩŀǇǇǊƻǇǊƛŀǘƛƻƴet

ŘΩŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴpar la Corrèze

Pour aller plus loin : 
https://www.youtube.com/watch?v=k8qcFoSDDAs 
https://www.tourismecorreze.com/fr/ 
https://www.correze.fr/VVP19

A. Préconisations pour le Périgord vert
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Source : FUB, assurer la sécurité des cyclistes en milieu rural.

NE PAS OUBLIER leur intégration au plan de circulation .

Lescheminsapaisés
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Lessasà vélos

Principes:

Å Espaceaménagédevantla ligneŘΩŀǊǊşǘdesvéhiculesmotorisésdans

un carrefourà feuxtricolores

Å Réservé aux ǾŞƭƻǎqui se ǇƭŀŎŜƴǘ ŘŜǾŀƴǘles autres ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ

(voitures,motos,scooters,bus,taxisΧ) lorsquele feu estaurouge.

Å Lorsquele feu passeau vert, il permet aux cyclistesde démarrer

dans les meilleures conditions possibleset aux autres usagers

ŘΩŀƴǘƛŎƛǇŜǊlesmouvementsdu cycliste.

Atouts :

Å Bonnevisibilitédescyclisteset de la directionǉǳΩƛƭǎvont prendrepour

lesautomobilistes

Å Améliorela sécuritédescyclistes ƭƻǊǎǉǳΩƛƭǎtournent à gauche,en se

positionnant sur le côté gauchedu Sasωaux cyclistesde démarrer

dansles meilleuresconditionspossiblesω

Å Le cycliste ne respire pas les gaz ŘΩŞŎƘŀǇǇŜƳŜƴǘdes véhicules

motorisés

Pouraller plus loin :

Å CEREMA_fiche11_lessasàvélos

Source: CEREMA_fiche11_lessasà vélos

Å Collectif Cycliste 37_Dépliant_le sas vélo 
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Letrottoir

Principes:

Å Largeur minimale 1,40m libre de tout obstacle, mais largeur

recommandéeminimalede 2m

Å Traverséespiétonnesrèglementées(vigilancePMR)

Å Possibilitéde trottoir traversant

Pointsde vigilance:

Å Sontautorisés, lespersonnesà piedpoussantà la mainunetrottinette,

un véloΧainsiquelesenfantsde moinsde8 ansà vélo

Å EnFrancele « trottoir partagé»ƴΩŜȄƛǎǘŜpas

Å Lespoteletspeuventêtre sourcedenuisance

Å Lespersonnesaveuglespréfèrentun ressautde 2cm

Å Lespersonnesen fauteuilpréfèrentun ressautlisse

Ensavoirplus:

Å CEREMA_fiche 2_le trottoir

Source : ADMA_Ficheaménagement_Versionrurale_3_support de
formation_journéedu24/10/2024

[ΩŀƛǊŜpiétonne
Principes:

Å Piétonsprioritaires

Å Véloset véhiculesmotorisésàƭΩŀƭƭǳǊŜdu pas

Å Accèsvéhiculesmotoriséspour desserteinterneuniquement

Atouts :

Å Temporaireou permanente: vie locale,attractivité commerciale,

abordsdesécoles

Å OpportunitéŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘpaysageret de plantations

Pointsde vigilance:
Å Cohabitationpiétons/cyclistes
ÅModalitésdecontrôleŘΩŀŎŎŝǎ
Å Noncompatibleavecdesitinérairesvélostructurants

Lazonede rencontre

Principes:
Å Toususagers
Å Piétonsprioritaires,peuventcirculer

surla chaussée
Å Vitessemax20km/h
Å Doublesensvélo
Atouts :
Å Espacepolyvalent
Å Possiblemarquageludique
Å Tanturbainquerural
Pointsde vigilance:
Å Cohabitationet RESPECT
Å Diminuerle trafic AVANTdecréerunezonederencontre
Å Noncompatibleavecdesitinérairesvélostructurants

En savoir plus :
Å CEREMA_Laboite à outils des aménagements cyclables
Å CEREMA_Aménagerdesruesapaisées: zones30, zonesde rencontreet

airespiétonnes

Å CEREMA_fiche31_Traitement des continuités cyclablesau droit des

passagesà niveau

Å CEREMA_fiche9_Véloet transportpublic_partagede la voirie

Å RéseauVélo et Marche_Plateformedes coûts : https://reseau-velo-

marche.org/plateforme-des-couts/amenagements/amenagements-

cyclables/

©https://codedelaroute.io/



Lazone30

Principes:

Å Circulationde touslesusagers

Å Leschausséessontà doublesenspour lescyclistes(obligatoire)

Å{ΩŀǇǇƭƛǉǳŜà unezonedélimitée(panneauentréeet fin dezone)

ou à touteƭΩŀƛǊŜurbaine(panneaucommune)

Atouts :

Å Apaisementde la vitesse

Å Améliorationdu cadrede vie,surtoutsi réductiondu trafic de

transit (plandecirculation)

Pointsde vigilance:

Å CeƴΩŜǎǘPASun « aménagementcyclable» (Laure/LOM)
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Lavoie verte

Principes:

Å Routeexclusivementréservéeà la circulationdes véhiculesnon

motorisés à l'exception des engins de déplacementpersonnel

motorisés,descyclomobileslégers,despiétonset descavaliers
Å Circulation automobile riveraine, engin agricole
Å Vitesse maximale réglementée à 30 km/h - réduction à 20km/h 

préconisée
Å Largeur : minimum 3m/4 à 5m conseillés (3m suffisant pour 

1000personnes/jour) : Toujours prendre en compte 
saisonnalité/affluence

Å Différence entre une Voie verte et Véloroute: 
Å Voie verte : objet réglementaire
Å Véloroute: Itinéraire de A à Z de moyenne ou longue distance sur une 

mixité ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎΣ Řƻƴǘ ǾƻƛŜ verte. Signalétique adaptée ς
jalonnement. Si vélorouteau Schéma national > obligation de mettre 
en ǆǳǾǊŜ (besoin avéré)

Pointsde vigilance:

Å Cohabitationet RESPECT

Å Régimede priorité auxintersections

Å Visibilitéauxintersections

Å Sécuritéde nuit

Å Voieverteurbaine: possible

ÅMAISpassurun trottoir

Å ÉviterlesbarrièresŘΩŀŎŎŝǎ

Å Secoursauxusagers
Combiençacoûte? (plateformedescoûts-réseauvélo et marche)
Å Voiesvertes: coûtmoyen415ϵHT/m(2023)

Å Le coût ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘŘΩǳƴŜvoie verte varie : signalétique

seulesi la voie existedéjà, réaménagement(ex : anciennevoie

ferrée, largeur4 m), créationcomplèteŘΩǳƴŜvoie en site propre

(4 m).

Pouraller plus loin :
Å Sitede l'AssociationFrançaisedesVélorouteset VoiesVertes: https://www .af3v.org/
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Lespistescyclables

Principes:
Å Lapisteestune« chaussée»
Å Unidirectionnelleou bidirectionnelle
Å Réservéeauxcyclesà 2 ou 3 roueset auxenginsde déplacement

personnelmotorisés
Å Des largeursminimales préconiséesmais non obligatoires (ex.

pistecyclableunidirectionnelle2m à 2,5m)
Å Trèspertinentesle long desroutesavectrafic important (> 4000

véhiculesjours)ou vitessesélevées(> 50km/h) en agglomération
et horsagglomération

Atouts :
Å Sécurisationde toususagersà vélo
Å Choixpour les Réseauxcyclablesà Haut niveau de service(ex.

Ille-et- Vilaine)
Pointsde vigilances:
ÅModalitésdeséparation
Å avecchausséeou trottoir
Å Continuité
Å Régimede priorité
Å Traitementdesintersections(surtoutpour bidirectionnelle)
Å Largeuret obstacles
Å Entretien
Å Pasdecirculationpiétonne
Å Cequi peut augmentersoncoût : Revêtementcouteux(exemple:

béton); Reprisesde fil ŘΩŜŀǳ; Séparateurphysique
Combiençacoûte? (plateformedescoûts-réseauvélo et marche)
Å unidirectionnelle: 590ϵHTle mètre linéaire(2023)
Å bidirectionnelle: 636ϵHTle mètre linéaire(2023)
> Réaliséesdansle cadred'opérationsd'élargissementde la route,
cequi peut conduireà descoûtsplusimportants.

Lesbandescyclables

Principes:

Å Une« voiedecirculation» et nonune« chaussée» (CEREMA)

Å Réservéeauxcyclesà 2 ou 3 roueset auxenginsdedéplacement

personnelmotorisés

ÅMatérialiséeparun marquageausol: bandeblanchediscontinue

Å Largeurminimalerecommandée1,5m horsmarquage

Atouts :

Å Facilitéde miseenǆǳǾǊŜ

Å Coûtlimité

Å Dépassementsentre cyclistes facilités ςpas de séparation

restrictive

Å Évolutivité

Pointsde vigilance:

Å Pasdeséparationphysiqueaveclesmotorisés

Å RisquedeStationnementlongitudinal

Å Traficet vitessemotorisés

Å Distancededépassementmotorisés

Å Pasdecirculationpiétonne

Å Limiter ƭΩǳǎŀƎŜde la bande obligatoire(non utilisable si mal

entretenue)

Å Pertinencelimitéehorsagglomération?

B. Autres aménagements : non préconisés en 
Périgord vert



LesDSCςDoublesSensCyclable

Principes:

Å Ledécret n°2008-754 du 30 juillet 2008(premier décret « codede

la rue ») a instauré la généralisationde cedispositif dansleszones

30 (et <30km/h) et leszonesde rencontre.

Å Pourtoute voirie à 30km/h ou moinsà sensuniquepour motorisés:

pasdesensuniquepour cyclistes

Å DSC peut ǎΩƛƴǎǘŀƭƭŜǊà toutes vitesses motorisées ς avec

aménagementsséparatifssinécessaire

Atouts :

Å Réseaucyclableefficace

Å Sécuritécyclistes

Å Légitimitécyclistes

Pointsde vigilances:

Å Peuconnudesdétenteursdepermisde conduire

Å Problèmede visibilitéauxintersections

Å Danscertainscas,le marquageou la confectionŘΩƞƭƻǘen entrée et

sortie peut améliorer la gestion des mouvements tournants en

augmentantla lisibilité.

Pouraller plus loin :

Å CEREMA_

Fiche34_doublesenscyclable_50km/h

Å CEREMA_Fiche23_

doublesenscyclable_rueétroites

Lesbandesdérasées

Principes:

Å Bande contigüe à la chaussée
Å Rôle: évitement et récupération de véhicules en perte de

contrôle, arrêt possible
Å Circulation des cyclistes et piétons autorisée sur cette

bande
Å Largeur recommandée: 2m
Å Trafic journalier de véhicules motorisés <4000

véhicules/jours
Å Vitesses réelles max. 70 ou 80km/h
ÅMarquage de rive
Atouts :
Å UtilisationŘΩǳƴŜinfrastructureexistante
Å Solutionendehorsde la voiede circulationenƭΩŀōǎŜƴŎŜde piste

cyclableou trottoir
Pointsde vigilance:
Å Proximité du trafic : peu de respect de la distance de

dépassement
Å Absencede séparationphysique
Å Entretien(débris/ affaissement
Å Cequi peut augmenterson coût : Infrastructuredimensionnée

pour supporter des véhicules ; PossibilitéŘΩǳƴrevêtement
coloré
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Source : 
https:// www.msr25.doubs.developp
ement-durable.gouv.fr/fiche-27-le-
double-sens-cyclable-a743.html
Exemple ŘŜ ǎƛƎƴŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ 
double-ǎŜƴǎ ŎȅŎƭŀōƭŜ ŀǳ ŘǊƻƛǘ ŘΩǳƴŜ 
intersection de deux rues

https://www.msr25.doubs.developpement-durable.gouv.fr/fiche-27-le-double-sens-cyclable-a743.html


C. Lesaménagementstransitoires

Principes:

Les aménagements transitoires, souvent utilisés à des fins

ŘΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ(exemple: phasetest de plan de circulation) avant

pérennisation, sedistinguentdesaménagementsconventionnelspar leur

rapidité de miseen service. Un simplearrêté de circulationparƭΩŀǳǘƻǊƛǘŞ

investiedu pouvoirde policepermetde réaliserun aménagement.

Pour les rendre plus rapidement opérationnels, les collectivités

privilégientdesmatériauxà poserapide : marquagetemporaire,balises

(K5C,K5D),éventuellementdesséparateursphysiques(K16, blocbéton).

Combiende temps?

PhaseŘΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴde 3 à 6 mois.

Combiençacoûte? (plateformedescoûts-réseauvélo et marche)
ÅSignalétique routière amovible (en régie)

Å Cônes (K5a), 100 unités au km
Coût moyen par km :1 600ϵ

Å Balise K5C, 100 unités au km (fourniture seule)
Coût moyen par km :7 800ϵ

Å Balises blanches (J11) 150 unités au km
Coût moyen par km :6 000ϵ

ÅSignalétique verticale, sur supports
Å Panneaux de signalisation routière type B1, B9z, B22a, B40, 

environ 40 unités par km (selon contexte) ;
Coût moyen par km :1 150ϵ

Å Panneaux de communication sur mesure, coût variable selon 
dimension et quantité;
Coût moyen par km :950ϵ

Pour aller plus loin : 
Å CEREMA_Guideexpress_amenagementscyclables provisoires
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©https://velo-cite.org/

Les trois principaux dispositifs disponibles avec leurs avantages
et inconvénients : 

Source: CEREMA_Guideexpress_amenagementscyclables provisoires
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7 . Les revêtements
Source: Vélo & Territoire_fiche« Revêtementsdes aménagements
cyclables»

Principes:
« Les aménagements sont déterminants pour permettre le
développementdeƭΩǳǎŀƎŜdu véloet autresmodesactifs. Pourles
cyclistes, le revêtement est un marqueur important de ƭΩŀǘǘŜƴǘƛƻƴ
portéeà la qualitédesinfrastructurespar lesaménageurs.
Un revêtement peu roulant, non entretenu voire absent génère de
ƭΩƛƴŎƻƴŦƻǊǘou de ƭΩƛƴǎŞŎǳǊƛǘŞet impactedirectementƭΩǳǎŀƎŜΣǉǳΩƛƭsoit
quotidienou touristique.

[ΩƻŦŦǊŜdes revêtements est ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛpléthorique : il existe des
revêtements à liants bitumineux (enrobés aussi appelés bétons
bitumineux, bicouches,grave émulsionΧ) ou à liants hydrauliques
commela chauxou le ciment (sablesstabilisés,béton hydrauliqueaussi
appelé béton de ciment). Des revêtements à liant de synthèse,
ŘΩƻǊƛƎƛƴŜpétrochimique ou végétale ont également été développés
récemment.{ΩŀƧƻǳǘŜƴǘà celadesrevêtementssansliant (sables
stabiliséscompactés).

Cetteoffre abondantene facilite pasle choixdu maîtreŘΩƻǳǾǊŀƎŜ. Ce
dernier doit opter pour un revêtement approprié au contexte,
ǎΩƛƴǘŜǊǊƻƎŜǊsur la question de leur résilience face aux conditions
climatiques,étudier leur impact sur ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘet anticiper le
coût prévisionnelde ƭΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴde ces revêtementspour un réseau
cyclableenaugmentation. »

Quatrecritèressontà prendreencomptedansle choixŘΩǳƴrevêtement:

Dans ƭΩŀǘǘŜƴǘŜde matériaux neutres ŘΩǳƴpoint de vue
environnemental,il est recommandépar la FUBle choixŘΩǳƴenrobé
sauf dans les milieux sensiblesou contextesparticuliers (périmètre
ŘΩǳƴsite classépar exemple).

Plusieursélémentsont orientécechoix:

Å UnbilancarbonemoindrecomparéàŘΩŀǳǘǊŜǎrevêtements
Å Une meilleure durabilité dans le temps et un coût ŘΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ

moinsonéreux
Å[ΩŜƴǊƻōŞest un revêtement roulant et confortable de nature à

favoriserun meilleurreport modalversle vélo
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Sources : Extrait ŘΩǳƴŜ ŞǘǳŘŜ Řǳ 
CEREMA, disponible sur le forum 
de Vélo & Territoires ςfiche action 
n°9 « Revêtements des 
aménagements cyclables »

Source: Vélo & Territoires - fiche 
action n°9 « Revêtements des 
aménagements cyclables »
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Source: Vélo & Territoires - fiche action n°9 « Revêtements des aménagements cyclables »
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8 . Équipements vélos sur les itinéraires de A à B
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Source: Vélo et Territoires, équipement des voies nationales

Ce tableau de Vélos et Territoires est à 
retenir pour ses items, moins pour ses 
critères de classement.

Combien ça coûte ? (plateforme des 
coûts UGAP et Vélo & Territoire)

Åtƻƛƴǘ ŘΩŜŀǳ ǇƻǘŀōƭŜ : entre 700ϵet 
1 500ϵHT

Å Sanitaires classiques : entre 15 000ϵ
et 24 000ϵHT

Å Sanitaire automatisés : autour de 25 
000ϵHT, hors installation

Å Poubelles : entre 200ϵet 400ϵHT
Å Bancs : entre 600ϵet 1 200ϵHT
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9. Équipements spécifiques du Vélo Assistance Électrique
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Abrissécurisés

Principes:
Renforcerlesobligationssur le stationnementsécurisépour vélo dansle
bâti (neuf, lors de travauxdansle parc et dansceuxexcédant10 places
automobiles).
Les boîtes sécuriséessont recommandéesà hauteur ŘΩƘƻƳƳŜ(éviter
ƭΩŜƳǇƛƭŜƳŜƴǘΣVAEde lourde charge). Ellessont indispensablespour le
stationnementdemoyenneet longueduréedesVAE.
> Penseraussiauxconsignes(casquesvélos,etc.)
> Il peut être utile deǎΩŞǉǳƛǇŜǊen abri pluslargestyle« triporteur » près
deslieuxdecommerceset emplois.

Combiençacoûte? (plateformedescoûts: UGAPet Vélo& Territoire)

Å Coûtmoyenun casier2 portesbattantes4 vélos: 4 500ϵTTC
Å Coûtdeposeunitaire : 300ϵ(2023)
Å CoûtŘΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ: 100ϵ/ an/ place(2023)
Å DesfraisŘΩŞǘǳŘŜΣde poseet de déplacementsont aussià prévoir

(2023)

Financementet opportunité :
Å ProgrammeCEE« Alveole+ » conduitpar la FUB(référence: Livret2

SDCPV> Partie1 > Financementset opportunités)

[ΩƛŘŞŜen plus :
PromouvoirFichierNationalUniquedesCycles
Identifiés(FNUCI)et l'identificationobligatoire
descyclesneufs.
Ensavoirplus: https:// bicycode.eu

-
+

Gare de Thiviers: rang VAE en hauteur peu ergonomique

Gare de Saint-Aigulin- La Roche-Chalais : plus adaptée

https://bicycode.eu/


39SCOT - Pays Périgord Vert I Schéma Directeur Cyclable I Livret : Méthodes et leviers I 2025

Bornesde recharge

Principes : 
Elles sont à installer sur des aires de service mieux équipées.

Combien ça coûte ?  (plateforme des coûts UGAP)

Stations de réparation et gonflage

altinnova.com abri-plus.com

Å Coût moyen  borne de recharge solaire : 10 000 ϵTTC 

Exemple : 
La station de recharge solaire Teepee: 11 400 HT
De 2 à 4 stations de recharge solaire Teepee: 10 800 HT/station

Descriptif de la station : 
Å Recharge de 4 vélos simultanément
Å!ǳǘƻƴƻƳŜ ŀǾŜŎ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘΩşǘǊŜ ǊŀŎŎƻǊŘŞ ŀǳ ǊŞǎŜŀǳ
Å Acier thermolaqué
Å Bois des Alpes
Å 1 panneau de 300w
Å 2 batteries de 1 500wh, soient 3 000wh
Å Prises secteurs et usbincluses

Combien ça coûte ?  (plateforme des coûts UGAP)
Å Station manuelle : à partir de 1 500 euros TTC. 
Å Station électrique : à partir de 3 000 euros TTC.
Å Boîte à outils murale : 900 euros TTC

Roquefort-les-Cascades-Ariège

Stationnement

Pour aller plus loin : 
ÅMinistère (FR) ςζ {ǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǾŞƭƻǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴǎ Υ 
ŘƛƳŜƴǎƛƻƴǎ Ŝǘ ŎŀǊŀŎǘŞǊƛǎǘƛǉǳŜǎ η όŀƛŘŜ Ł ƭŀ ŎƻƴŎŜǇǘƛƻƴΣ нлнн).

Å FUB_Guide+ Fiches_Stationnement
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млΦ  [ΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ cyclable dans les gares  

SCOT - Pays Périgord Vert I Schéma Directeur Cyclable I Livret : Méthodes et leviers I 2026

ACTIONS À METTRE EN PLACE POUR AMÉLIORER L'INTERMODALITÉ D'UN ITINÉRAIRE OU D'UNE DESTINATION CYCLABLE.

Source: rapport EMBARQ, Vélos et territoires
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En savoir plus : 
Å FUB_Livreblanc_Véloet transports collectifs : des alliés pour la transition
Å FUB_Fiche_Stationnement_Pôleintermodaux
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11.  Code de la route
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Source: Plan départemental VRVV

LeCodede la Routeen vigueurǎΩŀǇǇƭƛǉǳŜauxvélos,commeauxautresvéhiculesroulants. Desnotionsspécifiquespour lescyclistes,sont définiespar ce

code:

Art. R.110-2. Pourl'applicationdu présentcode,lestermesci-aprèsont le sensqui leur estdonnédansle présentarticle:

Airepiétonne: sectionou ensemblede sectionsde voiesen agglomération,horsroutesà grandecirculation,constituantune zoneaffectéeà la circulation

des piétons de façon temporaire ou permanente. Danscette zone,sousréservedes dispositionsde l'Art. R.431-9, seulsles véhiculesnécessairesà la

desserteinterne de la zonesont autorisésà circulerà l'allure du paset les piétonssont prioritairessur ceux-ci. Lesentréeset sortiesde cette zonesont

annoncéesparunesignalisation.

Bandecyclable: voieexclusivementréservéeauxcyclesà deuxou trois rouessurunechausséeà plusieursvoies.

Pistecyclable: chausséeexclusivementréservéeauxcyclesà deuxou trois roues.

Voieverte: route exclusivementréservéeà la circulationdesvéhiculesnonmotorisés,despiétonset descavaliers.

Zonederencontre: sectionou ensembledesectionsde voiesenagglomérationconstituantunezoneaffectéeà la circulationde tous lesusagers. Danscette

zone,les piétons sont autorisésà circuler sur la chausséesansy stationner et bénéficientde la priorité sur les véhicules. Lavitessedesvéhiculesy est

limitéeà 20km/h. Toutesleschausséessontà doublesenspour lescyclistes,saufdispositionsdifférentesprisespar l'autorité investiedu pouvoirdepolice.

Zone30 : sectionou ensemblede sectionsde voiesconstituant une zoneaffectée à la circulationde tous les usagers. Danscette zone, la vitessedes

véhiculesest limitée à 30 km/h. Toutesles chausséessont à double senspour les cyclistes,sauf dispositionsdifférentesprisespar l'autorité investiedu

pouvoirde police.

Art. R.311-1. Pourl'applicationdu présentcode,lestermesci-aprèsont le sensqui leur estdonnédansle présentarticle:

Cycle: véhiculeayant au moinsdeux roueset propulséexclusivementpar l'énergiemusculairedespersonnesse trouvant sur ce véhicule,notammentà

l'aidedepédalesou de manivelles.

Cycleà pédalageassisté: cycleéquipéd'un moteur auxiliaireélectriqued'une puissancenominalecontinuemaximalede 0,25 kilowatt, dont l'alimentation

estréduiteprogressivementet finalementinterrompuelorsquele véhiculeatteint unevitessede 25km/h, ou plustôt si le cyclistearrêtede pédaler.

Art. R.412-9. Enmarchenormale,tout conducteurdoit maintenirsonvéhiculeprèsdu bord droit de la route, autant que le lui permet l'état ou le profil de

celle-ci. Unconducteurde cyclepeut s'éloignerdu bord droit de la chausséelorsqu'unetrajectoirematérialiséepour lescycles,signaliséeenapplicationdes

dispositionsde l'article R.411-25, le permet. Surlesvoiesoù la vitessemaximaleautoriséen'excèdepas50km/h, un conducteurde cyclepeut s'écarterdes

véhiculesenstationnementsurle bord droit de la chaussée,d'unedistancenécessaireà sasécurité.
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Art. R.412-6-1. L'usaged'un téléphonetenu en mainpar le conducteurd'un véhiculeen circulationest interdit. Estégalementinterdit le port à l'oreille par

le conducteurd'un véhiculeencirculation,de tout dispositifsusceptibled'émettredu son,à l'exceptiondesappareilsélectroniquescorrecteursdesurdité.

Art. R.412-28-1. Lorsquela vitessemaximaleautoriséeest inférieureou égaleà 30 km/h, leschausséessont à doublesenspour lescyclistessaufdécision

contrairede l'autorité investiedu pouvoirdepolice.

Art. R.412-30. Lorsqu'unepiste cyclabletraversantla chausséeest parallèleet contiguëà un passageréservéauxpiétonsdont le franchissementest réglé

par des feux de signalisationlumineux,tout conducteurempruntant cette piste est tenu, à défaut de signalisationspécifique,de respecterles feux de

signalisationréglantla traverséede la chausséepar lespiétons.

Art. R.412-34. Lesenfantsde moinsde huit ansqui conduisentun cyclepeuventutiliser lestrottoirs ou accotements,saufdispositionscontrairesprisespar

l'autorité investiedu pouvoir de police,à la condition de conserverl'allure du paset de ne pasoccasionnerde gêneaux piétons. Lacirculationde tous

véhiculesà deuxrouesconduitsà la mainest toléréesur la chaussée. Danscecas,lesconducteurssonttenusd'observerlesrèglesimposéesauxpiétons.

Art. R.414-4. Avantde dépasser,tout conducteurdoit s'assurerqu'il peut le faire sansdanger. Il doit, en outre, avertir de sonintention l'usagerqu'il veut

dépasser. Poureffectuerle dépassement, il doit sedéportersuffisammentpour ne pasrisquerde heurter l'usagerqu'il veut dépasser. Il ne doit pasen tout

cass'enapprocherlatéralementà moinsd'un mètre en agglomérationet d'un mètre et demihorsagglomérations'il s'agitd'un véhiculeà traction animale,

d'un enginà deuxou à trois roues,d'un piéton,d'un cavalierou d'un animal.

Art. R.431-5. Surlesmotocyclettes,tricycleset quadricyclesà moteur, cyclomoteurset cycles, le transportde passagersn'est autoriséquesurun siègefixé

auvéhicule, différent deceluidu conducteur. Pourl'applicationdu présentarticle,la selledoubleou la banquetteestassimiléeà deuxsièges.

Art. R.431-6. Lesconducteursde cyclomoteurs,de cyclesà plusde deuxroues,de cyclesattelésd'une remorqueou d'un side-carne doivent jamaisrouler

de front surla chaussée.

Art. R.431-7. Lesconducteursde cyclesà deuxrouessansremorqueni side-carne doivent jamaisrouler à plusde deuxde front sur la chaussée. Ilsdoivent

se mettre en file simpledès la chute du jour et danstous les casoù les conditionsde la circulationl'exigent,notamment lorsqu'unvéhiculevoulant les

dépasserannoncesonapproche.

Art. R.431-8. Il est interdit auxconducteursde cycleset de cyclomoteursdesefaire remorquerparun véhicule.
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Art. R.431-9. Pourlesconducteursde cyclesà deuxou trois roues,l'obligationd'emprunterlesbandesou pistescyclablesest instituéepar l'autorité investie

du pouvoir de police aprèsavisdu préfet. Lorsquela chausséeest bordée de chaquecôté par une piste cyclable,les utilisateursde cette piste doivent

emprunter celle ouverte à droite de la route, dans le sensde la circulation. Lesconducteursde cyclespeuvent circuler sur les aires piétonnes, sauf

dispositionsdifférentesprisespar l'autorité investiedu pouvoir de police,à la conditionde conserverl'allure du paset de ne pasoccasionnerde gêneaux

piétons. Lesconducteursdecyclespeuventcirculersurlesaccotementséquipésd'un revêtementroutier.

Art. R.431-10. Horsagglomération,le longdesroutespavéesou desroutesen état de réfection, la circulationdescycleset cyclomoteursà deuxrouessans

remorqueni side-car,estautoriséesur lestrottoirs et contre-alléesaffectéesauxpiétons. Danscecas,lesconducteurssont tenusde circulerà l'allure du pas

à la rencontredespiétonset de réduireleur vitesseaudroit deshabitations.

Art. R.431-11. Surlesvéhiculesà deuxrouessauflescyclesdits tandems,le siègedu passagerdoit être muni soit d'une courroied'attache,soit d'au moins

unepoignéeet de deuxrepose-pieds. Surtous lesvéhiculesà deuxroues,pour lesenfantsâgésde moinsde cinqans,l'utilisation d'un siègeconçuà cet effet

et munid'un systèmede retenueestobligatoire. Leconducteurdoit s'assurerquelespiedsdesenfantsne peuventêtre entraînésentre lespartiesfixeset les

partiesmobilesdu véhicule.
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3 Communication et Promotion
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1. Le réseau cyclable, matérialisé et dématérialisé, un outil ŘΩŀƴƛƳŀǘƛƻƴ
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Lamise en ǆǳǾǊŜŘΩǳƴŜpolitique cyclabletous publicsnécessiteune
basede pratique : un réseaucyclablepromu avecdesguidespapieret
Internet à destinationdeshabitantset destouristesqui pratiquent peu
à régulièrementle vélode proximitéou de loisirs.

Ceréseauest le support de temps forts ŘΩŀƴƛƳŀǘƛƻƴǎenvershabitants
et touristes.

La présente fiche exclut donc les publics plus sportifs comme les
VTTistesou lesrandonneursà piedqui bénéficientŘΩǳƴŜcommunication
davantagespécialiséecommelessentiersVTTouPDIPRpar exemple.

Un guidepapier,une page/ un site internet

Lesguides tous publics sont itératifs (amenésà évoluer ŘΩŀƴƴŞŜen
année). Ilsdoiventcomprendrelesitemssuivants:

Å Cartographie des itinéraires jalonnés nationaux, régionaux et
départementaux

Å Cartographiedesbouclesjalonnéeslocales
Å PointsŘΩƛƴǘŞǊşǘtouristique associés,niveaudes boucleset de leur

revêtement,itinérairepartagésurroute ou non
Å Tempsde trajet associés( à 15km/h)
Å PromotionŘΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴtypeGéovélo(voirpagesuivante)
Å Planscirculationdesbourgs-centresle caséchéant
Å PlanséquipementssécurisésVAE
Å Autres équipementsvélos (station recharge,réparation, gonflage,

point eau,toilettes)
Å Conseilssécuritéindividuelle(voir lesrappelsdu Département)
Å Voiesdéconseilléesle caséchéant
Å Adresses des équipementiers, associations de réparation,

associationscyclistes

Plaquettes, guides et dépliants génériques et vidéo
téléchargeables:

Å FUB
Å CommunautéEmployeurpro-vélo(FUBςCEE- ADEME)
Å ADEME
ÅMai à Vélo
Å PraxieDesign
Å Délégationà la SécuritéRoutière
Å Vélo& Territoire
ÅObjectif
Å .
Å .

RESSOURCES

Å Référenceaux autres guides spécialiséstype carte IGN, VTT,
PDiPR, guidespluslocalisés(ex: site InternetFlowVelo)

ÅQRcodeversboîteà doléancesou boîtesà idées
Å PossibilitéŘΩƛƳǇǊŜǎǎƛƻƴdepuissite Internet

[ΩƛŘŞŜen +

Intégrerun volet cyclableauxautreslivrablesdisponibles.
Exemples: répertoire desartisanset commerçants; livret serviceà
la population; bulletincommunalΧ

Un lieu dédié?

Exemple: Office de tourisme, Maison/Lieude la mobilité, Maison
Franceservice,Missionlocale,PôleemploiΧ.
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ÀStrasbourg

Unecartographiecomplèteet détaillée: deslégendesétayées
On peut imaginer compléter facilement cette légende avec les
lieux de commerces, de santé, de services comme les
établissementsscolaires,

Lesvélocistessont desgaragesou boutiquessport de réparation.
Lesadressesutilessontlesassociationsderéparation.

EXEMPLE
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Lesapplicationsmobilesde promotion

Toutes les applications de promotion sont encouragées par le
Département afin de faire connaître au maximum les itinéraires et
boucles.

Objectifs:
Å Informerlestouristeset habitants
Å Recenserles points de faiblesse(absence/dégradationde panneau)

pour lessignalerensuitedansƭΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴdesuivi

Véloproximité
ÅGéovélo
2 millions de téléchargement. Axéesur la sécuritédes itinérairesavec
suivi GPS. Elle propose,à ƭΩƛƳŀƎŜde Mappy, des itinéraires sécurisés
pour lesvélos. /ΩŜǎǘle supportde communicationpour encouragerles
habitantsà la pratiquepar le calculŘΩǳƴtrajet sécurisé.

Exemplelocal:

Véloloisirs

Å Visiorando
5 millionsde téléchargements.
Pourtrouver, prépareret partager(créer)desidéesde randonnées
à pied,vélo,VTT: doncdesbouclesavecsuiviGPS. Inconvénients:
les idéesde randonnéesproviennentdesutilisateurset concernent
surtoutdesbouclesà pied.

Å Cirkwi
100 000 téléchargements. Les meilleurs itinéraires à pied, vélo,
chevalfournis par les acteursofficielsdu tourisme. Géoguideavec
ou sansréseau. PointsŘΩƛƴǘŞǊşǘtouristiqueréférencés.

Å DorieDordogne
5 000 téléchargements. Itinérancesdouces. Tourismede proximité.
Sentiersdedécouverteécotouristique.

ÅSuricate
Application qui transforme chaque randonneur en sentinelle des 
espaces naturels.

Å RunnrZ

100 000 téléchargements. Pour faciliter et sécuriserla pratique
sportive. Vélosport.
Uneapplicationpour trouver desparcoursdecourseà pied,marche
et vélo.

Å Caminoguide

Inconvénients : ces applis ne créent pas de retours infos
collectivités. ExceptéSuricate.
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2. [ΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ de suivi, temps ŘΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘΩŀƛŘŜ Ł ƭŀ ŎƻƴŎŜǇǘƛƻƴ
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[ΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴinformatique de suivi : le Périgéo

Principes:
ÅMise à jour du réseau (tracés et hiérarchie, panneautage,

équipements)
Å Entretien
Å Nécessitéde faire remonter les informationssur la basede données

SirtaquiNAdesofficesde tourisme.
Å InteropérabilitéPérigeo<>Sirtaqui.

Plusieursongletspossiblespour leur paramétrage:
UNEPARTIETECHNIQUEDAVANTAGELIEEALAVOIRIE
ÅGestiondu patrimoinede la voirie(agents,matériel)
Å Listedesentretiens(curatif,préventif)

UNEPARTIEINFORMATIVESURLESMOBILITESENGENERAL
Å Tracéset arrêtsde bus,typesŘΩŀǊǊşǘǎdebus
Å Possibilitésde rajouter les gares et lieux ŘΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞΣaires de

covoiturage,etc.
Å Schémascyclables,types de voies (partagée,bande cyclable,piste

cyclable,véloroute, voie verte, zone 30, zone de rencontre, trottoir
cyclable,jonctionà étudier)

Å Équipements(abri vélos,abri VAE,arceau,borne de recharge,parc
vélo,etc.)

Å Typedeservices(réparationet gonflage+ pique-nique,poubelles,eau
potable, sanitaires,consignes,relais informations services,wifi, aire
de jeuxΧ)

Å Possibilitésde rajouter desongletscommepar exempleunepannede
serviceset équipements (ex : panneau arrachéΧ) dans ƭΩŀǊǊƛŝǊŜ-
boutique
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Outil ŘΩŀƛŘŜà la conception

Systèmesde comptageautomatiques

Les dispositifs de comptage piétons ou cyclistesdansƭΩŜǎǇŀŎŜpublic
serventà mesurerla fréquentationet lesflux dansdeszonesspécifiques.
Lecomptagepeut sefaire à la main lors de campagnesde relevésou en
utilisant des systèmestechnologiquestels que des capteursvariés tels
quedescaméras,destapisde pressionou desdispositifsWi-Fi/Bluetooth
pour détecteret suivrelesmouvementsdesindividus. Cessystèmessont
courammentinstallésdanslesruescommerçantes,lesparcs,lesstations
de transportpublicet leszonestouristiques.

Les données collectées permettent ŘΩŀƴŀƭȅǎŜǊles habitudes de
déplacement,ŘΩƻǇǘƛƳƛǎŜǊla gestiondes espacespublicset de planifier
les infrastructures. Par exemple, elles peuvent guider la création de
trottoirs pluslargesou la créationde pistescyclables.

AuxdépensesŘΩŀŎǉǳƛǎƛǘƛƻƴet de posedoivent souventǎΩŀƧƻǳǘŜǊƭΩƻŎǘǊƻƛ
de licences,notammentpour lescamérasavecintelligenceartificielle.

ü Actuellementseulela CCPLdisposeŘΩǳƴcompteurvéhicule.

Combiençacoûte?

Å Boucles à induction : entre 3 000ϵet 6 800ϵpar 
compteur. 2 000ϵde pose

Å Tubes pneumatiques : entre 1 500ϵet 3 000 par 
compteur

Å Comptage manuel : 6 500ϵ
Å¢ƻǘŜƳ ŘΩŀŦŦƛŎƘŀƎŜ Υ мо сулϵsimple face. 17 100ϵdouble 

face 2 000ϵde pose
Å Caméra avec intelligence artificielle : 4 500ϵ

Radars de vitesse

Lesradarsmesurent la vitessedes véhiculesvia des ondesradio ou
laser. Ilssedéclinenten trois versions:

Å fixes(installésenpermanence);
Åmobiles(utilisésponctuellementpar lesforcesdeƭΩƻǊŘǊŜύ;
Å embarqués(intégrésà desvéhiculesencirculation).
Å Lesradarsautomatiquesidentifient les contrevenantspar capture
ŘΩƛƳŀƎŜΣtandis que les radarspédagogiquesaffichent simplement
la vitessepour sensibiliser,sansverbalisation.

Impact :

Ces outils améliorent la sécurité routière et ƭΩŀǇŀƛǎŜƳŜƴǘurbain,
surtout couplés à des campagnes de sensibilisation et à des
aménagementsadaptés.

Combiençacoûte?

Å Radar classique : 35 000ϵ
Å Radar tronçon : 150 000ϵ
Å Entretien : Entre 10 000ϵet 14 000ϵ
Å Radar pédagogique : Entre 1 000ϵet 3 000ϵ
Å Entretien : 1 000ϵ

Exemple de mise en place et de communication : 
Å https:// www.leperreux94.fr/page/radars-pedagogiques

https://www.leperreux94.fr/page/radars-pedagogiques
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3. Labellisation (exemples de labels)

SCOT - Pays Périgord Vert I Schéma Directeur Cyclable I Livret : Méthodes et leviers I 2026

Label Territoire vélo

Un ƭŀōŜƭ ŘŀǾŀƴǘŀƎŜ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜΣ Ƴŀƛǎ ǉǳƛ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜ ǳƴŜ ōŀǎŜ ǇƻǳǊ ƭŜ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎ.
A ne pas confondre avec le label accueil vélos animé par le Comité Départemental du Tourisme de la Dordogne (voir en fin de fiche).
Pour aller plus loin : https://ffvelo.fr/institutionnels/promouvoir-votre-territoire/devenir-territoire-velo/

/ΩŜǎǘ ǳƴŜ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜ όŎƻƳƳǳƴŜΣ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘŜ ŎƻƳƳǳƴŜǎΣ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴΣ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ǳǊōŀƛƴŜ Ŝǘ ƳŞǘǊƻpole) qui est 
ŜƴƎŀƎŞŜ ǇƻǳǊ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ Ł ǾŞƭƻ Ŝǘ ǉǳƛ ŦŀǾƻǊƛǎŜ ƭŜǎ ǇǊŀǘƛǉǳŜǎ ŘŜ ƭƻƛǎƛǊǎΣ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜǎΣ ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴΧ 

V Des ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ǎŞŎǳǊƛǎŞǎΣ ŘŜǎ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ όǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘǎΣ ƘŀƭǘŜǎ ǾŞƭƻΧύ Ƴŀƛǎ ŀǳǎǎƛ ǳƴ ǇŀƴŜƭ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜǎauvélo (point 
ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴΣ ŘΩŀƭƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴΣ ŘΩƘŞōŜǊƎŜƳŜƴǘΣ ŘŜ ƭƻŎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ ǊŞǇŀǊŀǘƛƻƴΣ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞΧύΦ 

V Des circuits vélo qui soient accessibles à divers types de publics (familles, pratiquants occasionnels et réguliers) et de niveaux variés pour partir à la 
découverte de la région.

V Animer son territoire avec des événements et animations vélo tout en mettant en valeur son patrimoine (historique, architectural, cultuǊŜƭ Ŝǘ ƴŀǘǳǊŜƭΧύΦ
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LabelAccueilVélos,un labelŘΩŀŎŎǳŜƛƭtouristique descyclotouristes, animépar le ComitéDépartementaldu Tourismede la Dordogne.
Pouren savoirplus: https:// www.dordogne-perigord-tourisme.fr/espace-pro/accueil-velo

Il peut être complémentairedu labelde territoiresvélossur lescritèresdesservices.
AccueilVéloest une marquenationalede FranceVéloTourisme(associationŘΩƛƴǘŞǊşǘgénéralpour le tourismeà vélo en France)qui garantit un
accueil,desserviceset deséquipementsspécifiquesadaptésauxbesoinsdestouristesà vélole longdesitinérairescyclablesenFrance.

Prérequispour obtenir la marqueAccueilVélo:
Å Leprestatairedoit être situé à moinsde 5 kmŘΩǳƴitinéraire cyclablebalisé,sécurisé,répondantau cahierdeschargesnationaldesVéloroutes

VoiesVertes.
Å Etil doit égalementfavoriserƭΩƘŞōŜǊƎŜƳŜƴǘà la nuitéeen lien avecla demandede la clientèleitinéranteà vélo.

Lelabelviseà développerle référencementtouristiquedesloueurs,réparateurs,hébergeurs,restaurateurset sitesŘΩŀŎŎǳŜƛƭet de visiteaccueillant
lesvélos.


